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AU-Richtlinie

Anderung der Richtlinie fiir die Durchfiihrung der Untersuchung der Abgase von
Kraftfahrzeugen nach Nummer 6.8.2 der Anlage Vllla StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO) (AU-Richtlinie)

Bonn, den 06.04.2021
StV23/7355.2/2

Zur Weiterentwicklung der Abgasuntersuchung (AU) wird die AU-Richtlinie geandert. Diese Anderungen
werden nachstehend im Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden bekannt gegeben.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Guido Zielke

Zur Weiterentwicklung der Abgasuntersuchung (AU) wurde mit der Verkehrsblatt-Verlautbarung
Nr. 158 (Nummer 7) vom 20. September 2017 die Einfihrung der Partikelanzahlmessung bei
Dieselfahrzeugen mit Inkrafttreten zum 01. Januar 2021 bekanntgemacht.

Die aktuellen Rickmeldungen der an der Einfihrung des Messverfahrens beteiligten Kreise
haben ergeben, dass der geplante Einfiihrungszeitpunkt nicht eingehalten werden kann. Da die
Partikelanzahlmessung ein innovatives und grundlegend neues Verfahren im Rahmen der AU
darstellt, sind insbesondere im Bereich der Messgeratespezifikation, Eichung und Kalibrierung
umfangreiche Arbeitsschritte zu dessen Einflihrung erforderlich.

Der neue Termin wird im Rahmen der geplanten Anpassung der AU-Richtlinie zur Einfuhrung
des Partikelanzahlmessverfahrens bekanntgegeben.

Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Guido Zielke
(VKBI. 2020 S. 527)

- Richtlinie fiir die Durchfiihrung der Untersuchung der Abgase von Kraftfahrzeugen nach
Nummer 6.8.2 der Anlage Vllla StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) (AU-Richtlinie)

- Muster eines Nachweises nach Nummer 3.1.1.1 der Anlage VIIl StVZO

Bonn, den 27. August 2014
LA 27/7355.2/2
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Inklusive Berichtigung Punkt 1.2.4 aus VKBI. 2014 S. 755 vom 02. Oktober 2014

Im Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden gebe ich bekannt:

1. Die Neufassung der Richtlinie fir die Durchfiihrung der Untersuchung der Abgase von
Kraftfahrzeugen nach Nummer 6.8.2 der Anlage Vllla StVZO (AU-Richtlinie). Sie ist ab dem
1.6.2015 anzuwenden.

2. Das Muster eines Nachweises uber die Durchfiihrung der AU nach Anlage VIII StVZO.

3. Die Richtlinie fir die Durchfiihrung der Untersuchung der Abgase von Kraftfahrzeugen nach
Nummer 6.8.2 Anlage Vllla StVZO vom 07. Mai 2012 (VKkBI. 2012 S. 330) ist ab dem 01.06.2015
nicht mehr anzuwenden.

4, Das Muster eines Nachweises uber die Durchfiihrung der AU nach Nummer 3.1.1.1 der Anlage
VIII StVZO (VKBI. 2012 S. 330) ist ab dem 01.06.2015 nicht mehr anzuwenden.

Bundesministerium flir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Guido Zielke

Zur Weiterentwicklung der Abgasuntersuchung wird die AU-Richtlinie geadndert. Diese Anderungen
werden nachstehend im Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden bekannt gegeben
und sind ab dem 01.01.2018 anzuwenden.

Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Guido Zielke
1. Neufassung

Richtlinie fiir die Durchfiihrung der Untersuchung der Abgase von Kraftfahrzeugen nach
Nummer 6.8.2 der Anlage Vllla StVZO (AU-Richtlinie)

Inhalt
0. Vorbemerkung
1. Allgemeines

1.1 Anwendungsbereich und Sonderregelungen
1.2 Mess- und Prifgerate

1.3 Inkrafttreten der Richtlinie
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Vorbereitung der AU
Fahrzeug-ldentifizierung

Solldaten des Fahrzeugherstellers

Durchfiihrung der AU Untersuchungspunkt ,,Motormanagement-/
Abgasreinigungssystem*

Eingabe der Fahrzeug-ldent.-Daten

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit Fremdzindungsmotor ohne
Katalysator oder mit Katalysator, jedoch ohne lambdageregelte Gemischaufbereitung

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit Fremdzindungsmotor, mit
Katalysator und lambdageregelter Gemischaufbereitung

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit Fremdzindungsmotor, mit
Katalysator und lambdageregelter Gemischaufbereitung und mit On-Board-Diagnosesystem
(OBD-System)

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit Kompressionsziindungsmotor

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit Kompressionsziindungsmotor
und mit On-Board-Diagnosesystem (OBD-System) nach Richtlinie 70/220/EWG oder
Verordnung(EG) Nr. 715/2007 oder Verordnung (EG) Nr. 595/2009.

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit Fremd oder
Kompressionsziindungsmotor und alternativem Antrieb oder Kraftstoff

Untersuchung eines Kraftrads mit Fremdziindungsmotor ohne Katalysator oder mit Katalysator,
jedoch ohne lambdageregelte Gemischaufbereitung

Untersuchung eines Kraftrades mit Fremdziindungsmotor, mit Katalysator und
lambdageregelter Gemischaufbereitung
Beurteilung der Priifergebnisse

Nachweis lber die Untersuchung der Abgase

AU-Abgasmessgerite

J>

nlage 1: Begriffsbestimmungen

J>

nlage 2: Lambda-Wert-Berechnung

>

nlage 3: Erlauterungen zur Durchflhrung der freien Beschleunigung

J>

nlage 4: Aufkleber fir AU-Abgasmessgerate

)>

nlage 5: Sondenadaption

1 Die Richtlinie dient der Umsetzung der Richtlinie 2014/45/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 03. April 2014 uber die

regelmaRige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und
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Kraftfahrzeuganhagern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABI. L 127 vom 29.04.2014, S. 51)

0. Vorbemerkung

Ziel dieser Richtlinienanderung ist die Einfihrung der Messung der Partikelanzahlkonzentration
(PN) fir Fahrzeuge mit Kompressionsziindungsmotor ab der Emissionsklasse Euro 6/VI.
Dieses neue Messverfahren ersetzt ab der Emissionsklasse Euro 6/VI die bisher durchgefiihrte
Messung des Absorptionskoeffizienten (nachfolgend Tribungskoeffizient oder Tribungswert
genannt). Die Messung der Partikelanzahlkonzentration stellt ein innovatives Messverfahren
zur Beurteilung es Abgasverhaltens von Fahrzeugen mit geringen Grundemissionen dar. Die
Qualitat der AU wird dadurch weiter erhéht. Die Erkennbarkeit von Mangeln wird verbessert
und es wird sichergestellt, dass sich das Abgasverhalten nicht aufgrund von Manipulation,
Verschleily, unterlassener Wartung oder nicht fachmannisch ausgefiihrten Reparaturen
verschlechtert.

Die hier festgelegten Messverfahren und Grenzwerte werden spatestens drei Jahre nach
Inkrafttreten der Regelung hinsichtlich mdglicher Anpassungen an den technischen Fortschritt
gepruft. Unabhangig hiervon wird eine Prifung im Zusammenhang mit der Einfihrung neuer
europaischer Emissionsstandards (,Post-Euro 6/VI*) wie die hier festgelegten Messverfahren
und die Grenzwerte auf Fahrzeuge mit direkteinspritzenden Fremdzindungsmotoren erweitert
werden konnen.

1. Allgemeines
11 Anwendungsbereich und Sonderregelungen

1.1.1 Diese Richtlinie gilt fur die Durchfiihrung der Untersuchung der Abgase von Kraftfahrzeugen im
Rahmen der Hauptuntersuchung nach Nummer 6.8.2 der Anlage Vllla StVZO - im Folgenden
als AU bezeichnet -, die mit Fremd- oder Kompressionsziindungsmotor angetrieben werden.

1.1.2 Sie gilt fir die nach Anlage VIII StVZO Nummer 1.2.1.1 in Verbindung mit Nummer 1.2.1.2
abgasuntersuchungspflichtigen Kraftfahrzeuge.

1.1.3 Als Kraftrader im Sinne dieser Richtlinie gelten nach Nummer 1.2.1.2.2 der Anlage VIl StVZO
Kraftfahrzeuge, der Klassen L3e, L4e, L5e und L7e nach Abschnitt 2 der Anlage XXIX StVZO,
die ab dem 01.01.1989 erstmals in den Verkehr gekommen sind.
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1.1.4 Als selbstfahrende Arbeitsmaschinen im Sinne dieser Richtlinie gelten nach § 2 Nummer 17 der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung grundsatzlich die selbstfahrenden Arbeitsmaschinen, die in
der Veroffentlichung vom 20. Oktober 2006 (VKBI. 2006 S. 794) bekannt gemacht wurden in der
Fassung der Erganzung vom 30. April 2008 (VKBI. 2008 S. 222), die nicht den Baumerkmalen
von Lastkraftwagen hinsichtlich des Antriebsmotors und des Fahrgestells entsprechen.

1.1.5 Die Untersuchung der Abgase der Kraftfahrzeuge nach Nummer 1.2.1.1 Anlage VIl StVZO in
Verbindung mit Nummer 6.8.2 Anlage Vllla StVZO kann nach Nummer 3.1.1.1 Anlage VIII
StVZO als eigenstandiger Teil der Hauptuntersuchungen von einer daflr nach Nummer 1
Anlage Vlllc StVZO anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt durchgefiihrt werden.

1.1.6 Fur die Durchfuhrung der AU gilt, dass sich fur alle Kraftfahrzeuge im Allgemeinen die
Untersuchung der Abgase nach Anlage Vllla StVZO Nummer 6.8.2.1 auf den
Untersuchungspunkt ,Abgasreinigungssystem* und Nummer 6.8.2.2 auf den
Untersuchungspunkt ,Motormanagement-/ Abgasreinigungssystem* beschrankt.

1.1.7 Bei der Durchfiihrung der AU ist festzustellen, ob das Abgasverhalten des untersuchten
Kraftfahrzeugs nach dem jeweiligen Stand der Technik als ,in Ordnung“ eingestuft werden
kann. Dazu sind die fur das Fahrzeug geltenden und in den Nummern 3 naher beschriebenen
Arbeiten auszufuhren.

1.1.8 Kraftfahrzeuge mit einem OBD-System, die eine Typgenehmigung nach den Bestimmungen der
Richtlinie 2005/55/EG oder deren jeweils danach gednderten Fassungen haben, kbnnen nach
den Bestimmungen und dem Prifablauf nach Nummer 3.4, 3.6 oder3.7 untersucht werden.
Dies gilt jedoch nur, wenn

1. der Fahrzeughersteller dieses Prufverfahren fur das zu untersuchende Kraftfahrzeug
verbindlich vorgegeben hat;

2. die Identifizierung des Kraftfahrzeugs anhand der Zulassungsdokumente sichergestellt
ist und
3. die notwendigen Informationen zur Untersuchung nach Nummer 3.4, 3.6 oder 3.7 den

mit der Untersuchung befassten Stelle vorliegen.
Zu den notwendigen Informationen nach Ziffer 3 gehoren insbesondere nicht I6schbare NO -

relevante Fehlereintrage gemafl der Richtlinie 2005/55/EG.

1.1.9 Sofern bestimmte Kraftfahrzeug-Typen oder Serien, die mit einem OBD-System ausgertstet
sind, jedoch nicht nach den Prfverfahren entsprechend Nummer 3.4 bzw. Nummer 3.6 prufbar
sind, muss der Fahrzeughersteller oder eine nach 1.2.2 genannte Stelle dies dem
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) mitteilen und sicherstellen,
dass die mit der Untersuchung befassten Stellen darlber informiert werden. Diese
Kraftfahrzeuge werden dann nach einem alternativen Prufverfahren inklusive einer Sichtprifung
der Kontrollleuchte “Motordiagnose, und ggf. NO _-Warnsystem (jeweils Vorhandensein und

Funktion) geprift. Im Feld “Bemerkungen,, ist in diesen Fallen der Hinweis ,OBD-Verfahren
nicht anwendbar® einzutragen. Die Bestimmungen nach 3.7 (Hybridfahrzeuge) sind zu
beachten, dabei muss die Eignung des Verfahrens nach 3.7 vorab von einer fir die
Begutachtung der Zusatzanforderungen an die AU-Abgasmessgerate in Nummer 1.2.2
genannten Stelle gepruft und bestatigt worden sein, sofern diese Fahrzeuge nicht nach den

Prufvorgaben entsprechend Nummer 3.4 oder Nummer 3.6 gepruft werden konnen.

https://www.temiplus.de/temi.aspx 5/52



10.5.2021

1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

TEMI Plus

Mess- und Priifgerate

Die nach Nr. 3 Anlage Vllld StVZO in der Tabelle unter den Nummern 17 bis 22
vorgeschriebenen Mess- und Prifgerate sind fur die Durchfuhrung der Untersuchung der
Abgase zu verwenden und miussen den dort genannten Vorschriften entsprechen.

Die flr die Untersuchung von Kraftfahrzeugen mit

1. Fremdziindungsmotor, Katalysator und lambdageregelter Gemischaufbereitung, ohne
oder mit On-Board-Diagnosesystem
oder

2. Kompressionsziindungsmotor, ohne oder mit OBD-System

eingesetzten AU-Abgasmessgerate missen des Weiteren dem in dieser Richtlinie
vorgegebenen Ablauf des Prifverfahrens genigen, fir das sie eingesetzt werden. Sie missen
uber Einrichtungen verfigen oder mit Einrichtungen verbunden sein, die die angegebenen
Daten und die ermittelten Messwerte aufnehmen, speichern und in Form eines Nachweises
ausdrucken. Die Erflllung dieser Zusatzanforderungen ist mit einem Gutachten der
Abgasprifstelle der TUV-Nord Mobilitdt GmbH & Co.KG, AdlerstralRe 7, 45307 Essen oder der
Prifstelle fur AU-Abgasmessgerate der DEKRA Automobil GmbH, Handwerkstr. 15, 70565
Stuttgart nachzuweisen.

Entsprechend Nr. 1.2.4 dieser Richtlinie gilt diese Regelung fir die Untersuchung von
Kraftradern erst ab der Version 5 des AU-Gerateleitfadens.

Die innerstaatliche Bauartzulassung, Baumusterprifbescheinigung oder die EG-/EU-
Baumusterprifbescheinigung und das positive Gutachten einer der in Nummer 1.2.2 genannten
Stellen sind die Voraussetzung dafiir, dass ein AU-Abgasmessgerat entsprechend den im
Gutachten festgelegten Bedingungen fir die AU eingesetzt werden darf. Jedem AU-
Abgasmessgerat, das fur die AU eingesetzt werden kann, ist ein Abdruck des Gutachtens
beizugeben. Zudem ist ein solches AU-Abgasmessgerat mit einem Aufkleber gemaf Anlage 4
kenntlich zu machen.

Die fur die Durchfihrung der Untersuchungen nach dieser Richtlinie einsetzbaren
Softwareversionen fur die AU-Abgasmessgerate sind im Leitfaden zur Begutachtung der
Bedienerfihrung (AU-Gerateleitfaden) von AU-Abgasmessgeraten in der

1) Version 4 vom 30.04.2008 oder
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Version 5 vom 04.11.2014 und

TEMI Plus

Version 5 Revision 01 vom 16.10.2017

naher erldutert. Zulassig nach Nummer 3.4 Anlage VIIId StVZO fur die Untersuchung nach
Nummer sind:

Nummer Version 4 [Version 5 |Version 5 Rev. 01 |Version 6
3.2 (Kraftfahrzeuge mit X X X X
Fremdziindungsmotor; ohne-/U-
Kat)
3.3 (Kraftfahrzeuge mit X X X X
Fremdziindungsmotor und G-Kat)
3.4 (Kraftfahrzeuge mit
Fremdzindungsmotor mit G-Kat
und OBDSystem) ()
- EZ bis 31.12.2005 X X X X
- EZ ab 01.01.2006 X X
- Stufe Euro 6/VI X X
3.5 (Kraftfahrzeuge mit X X X X
Kompressionsziindungsmotor)
3.6 (Kraftfahrzeuge mit
Kompressionszindungsmotor mit
OBDSystem) ()
- EZ bis 31.12.2005 X X X X
- EZ ab 01.01.2006 X X
- Stufe Euro 6/VI X X
3.8,
3.9 (Kraftrad) X X X 9

(*) Gilt grundsatzlich nur fur Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor oder Kompressionsziindungsmotor, die nach der Richtlinie

70/220/ EWG der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 typgenehmigt sind.

(**) Ab der Version 5 ist ein bedienergefihrter Ablauf fir Kraftrader definiert und ab Verwendung der Version 5 auf einem AU-
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Abgasmessgerat, ist dieser auch anzuwenden. Wird die Version 5 nicht verwendet, ist die Untersuchung ohne bedienergefiihrten

Ablauf zulassig.

Nummer Version4 |Version-5 |Version-5-Rev—64
3.2 Kraftfahrzeuge-mitFremdzindungsmeter: | X X X
ehne-fd-Kat)
3.3 Kraftfahrzeuge-mitFremdztindungsmotor X X X
une-G-Kat)
34 Kraftfahrzeuge-mitFremdztindungsmeotor
mit-G-Katund-OBBSystem)9
- EZbis-314-42-2605 X X X
- EZ-ab-04-64-2006 X
- Stufe-Eure-6AH X
3.5 Kraftfahrzeuge mit X X X
K . i
3.6 Kraftfahrzeuge-mit
K . ind :
OBBSystem))
- EZbis-314-42-2005 X X X
- EZ-ab-04-014-2606 X
- Stufe-Eure-6AH X

3.8,
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3.9  {Kraftrad)

|X - |X -

(*) Gilt grundséatzlich nur fur Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor oder Kompressionsziindungsmotor, die nach der Richtlinie

70/220/ EWG der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 typgenehmigt sind.

(*") Ab der Version 5 ist ein bedienergefihrter Ablauf fir Kraftrader definiert und ab Verwendung der Version 5 auf einem AU-
Abgasmessgerat, ist dieser auch anzuwenden. Wird die Version 5 nicht verwendet, ist die Untersuchung ohne bedienergefiihrten

Ablauf zulassig.

1.2.6

1.2.7

Der AU-Gerateleitfaden kann bei Bedarf von den unter Nummer 1.2.2 genannten Stellen
bezogen oder beim BMVI eingesehen werden.

Sofern erforderlich, sind auch nach dem Stand der Technik geeignete Mess- oder Prifgerate
zur Ermittlung der Motordrehzahl, der Motortemperatur, des SchlieRwinkels, des
Zindzeitpunktes sowie zur Regelkreispriifung nach Nummer 3.3.1.8.4 oder 3.3.1.8.5
einzusetzen. Die mit diesen Geraten ermittelten Werte dirfen fur die Erstellung des
Nachweises Uber das AU-Abgasmessgerat manuell eingegeben werden, bzw. die
Motordrehzahl automatisch erfasst werden. Die Eingabe ist durch das AU-Abgasmessgerat
kenntlich zu machen.

1.2.8

1.2.9

Bei der Untersuchung von Kraftfahrzeugen mit Fremdziindungsmotor, ohne Katalysator oder
mit U-Kat und bei Kraftradern, kénnen die geforderten Daten und ermittelten Messwerte auch
handschriftlich in den Nachweis eingetragen werden.

Anforderungen an die Messgenauigkeit der Abgasmessgerate

Die verwendeten Abgasmessgerate mussen hinsichtlich der Messgenauigkeit die
Anforderungen der Richtlinie zur Kalibrierung von Abgasmessgeraten in der jeweils geltenden
Fassung erfiillen.

In Bezug auf diese Richtlinie sind die folgenden Genauigkeitsklassen bzw. Fehlergrenzen
einzuhalten:

Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor | Genauigkeitsklasse

bis einschliefl3lich der Emissionsklasse Klasse 00
Euro 5/V oder
Klasse 0

https://www.temiplus.de/temi.aspx
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oder
Klasse 1

ab der Emissionsklasse Euro 6/VI

Klasse 00
oder
Klasse 0

Kraftfahrzeuge mit

max. Fehlergrenze (FG) fiur den Triibungskoeffizient k in

Euro 6/VI (*)

Kompressionszindungsmotor m-

bis einschlielRlich der Emissionsklasse +/- 0,1

Euro 5/V oder
+/-0,3

ab der Emissionsklasse +/- 0,1

max. Fehlergrenze fir die Partikelanzahlkonzentration PN
in [cm-3]

ab der Emissionsklasse
Euro 6/VI (**)

gemal PTB-Anforderungen (Partikelzahler)

(*) bis zum 31.12.2022

(**) ab dem 01.01.2023

Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor

Genauigkeitsklasse

bis-cinsehlicRlich-der-StufeE 5/

Kraftfahrzeuge mit
Kompressionsziindungsmotor

max. Fehlergrenze (FG) fur den Tribungskoeffizient k
in m-t

bis-cinsehlietich-der-Stuf
Eure5/¢

https://www.temiplus.de/temi.aspx
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ab-der-Stufe-Euro-6/ +—07%

FuUr Kraftfahrzeuge ab Emissionsklasse Euro 6/VI ab 01.01.2023:

1.3
1.3.1

1.3.2

1.3.3

2.1.1

212
213

214

Inkrafttreten der Anderungen zu dieser Richtlinie

Ab dem 01.01.2018 ist die Funktionsprifung Abgas verpflichtend fir alle AU-pflichtigen
Kraftfahrzeuge durchzufihren.

Ab dem 01.01.2019 gelten die angepassten Sollwerte fur alle Kraftfahrzeuge ab
Emissionsklasse Euro 6/VI.

Ab dem 01.01.2023 ist die Messung der Partikelanzahlkonzentration fir Fahrzeuge mit
Kompressionszindungsmotor ab der Emissionsklasse Euro 6/VI durchzuflhren. Dieses
neue Messverfahren ersetzt ab der Emissionsklasse Euro 6/VI die bisher durchgeflihrte
Tribungsmessung.

Vorbereitung der AU

Fahrzeug-ldentifizierung

Zulassungsdokument (Fahrzeugschein oder Fahrzeugbrief bzw.
Zulassungsbescheinigung Teil | oder Teil 1) sowie ggf. den Nachweis der letzten
Untersuchung vorlegen lassen.

Prifen, ob das vorgelegte Zulassungsdokument zum vorgestellten Kraftfahrzeug gehort

Die nachfolgend genannten Identifizierungsangaben gemaR Zulassungsdokument sind
aufzunehmen:

- Kennzeichen,

- Emissionsschlisselnummer/Emissionsklasse,

- Fahrzeughersteller in Verbindung mit der Schliisselnummer/Code,
- Typ und Ausflhrung/Typ mit Schlliisselnummer/Code,

- Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,

- Kraftstoffart:
. Benzin
. Flissiggas
. Erdgas
. Diesel
. Wasserstoff
. ggf. andere Kraftstoffart

- Stand des Wegstreckenzahlers,

- Datum der Erstzulassung.

Feststellen, welches Untersuchungsverfahren nach dieser Richtlinie bei dem zu
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untersuchenden Kraftfahrzeug angewendet werden muss, und sicherstellen, dass die
daflir notwendigen AU-Daten vorhanden sind.

2.2 Solldaten
Die beiden nachfolgenden Ubersichten geben die fiir die einzelnen
Untersuchungsverfahren erforderlichen und aufzunehmenden Solldaten an. Die
Herstellervorgaben missen mindestens diese zu Grunde zu legenden Solldaten
einhalten, es sei denn, der Hersteller weist gegentber einer vom BMVI bestimmten Stelle
nach Nummer 1.2.2 nach, dass diese Werte auch bei ordnungsgemaRem Zustand des
Motors und der schadstoffrelevanten Bauteile nicht eingehalten werden kdonnen.

1. Untersuchungsverfahren fur Kraftfahrzeuge mit Fremdzindungsmotor:
Untersu_t_:hungsverfahren Fremdzi.indungsmutur Kraftrider I_ﬂal!—_ Hinweise
Fremdziindungsmotor allgemein einheit

ohne Kat,| mit mit 0BD- |ohne Kat,| mit
mit U-Kat| G-Kat | System |mit U-Kat| G-Kat
Solldaten:
X X 1. KiihImittel
Motortemperatur [= 60 bezogen auf:] [= 60 bezogen auf] | °C mg:-?eh?h mittel oder
[Motord [Kiihl- (alt) [Motorteile]
mittel] (neu) [Motoral]

- ] o vor/nach OT
Ziindzeitpunkt X ) - - - KW bzw. +/-
SchlieBwinkel X - - = = KW |auch als %
Leerlaufdrehzahl X X - min’!

X
. X -
Erhiihte Leerlaufdrehzahl (%) (2500 bis 3000] - [gggg]— min
Anzahl Abgasanlagen und X X )
durchzufiihrender Messungen 1] 1]
X
CO-Gehalt im Abgas X [=0,5] B X i %vol
bei Leerlauf [=35] | baw. [ 45) ’
[03]
X X
CO-Gehalt im Abgas X [=03] | [=0.2] ) X %vol
bei erhdhtem Leerlauf ) bzw. bzw. [=03] ’
02 |[=01]*"
- X
Lambda bei erhdhtem Leerlauf - (0,97 bis 1,03] - - -
Verfahren fir Regelkreisprifung: - X - = - -
Drehzahl fiir StorgroBen- ) ) ) ) L
aufschaltung X min
X
Auslenkung bei der ) [=0,03] ; ) } )
Regelkreispriifung bzw.
[=0,02]
X
Anzahl der Auslenkungen - [2 Halb- - - - -
wellen]
0BD-System-Daten:
X
Priifdrehzahl — Regelsonden - - [Leerlauf- - - min’!
drehzahl]
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10.5.2021 TEMI Plus
Untersuchungsverfahren Fremdziindungsmotor - MaB- A—
Fremdziindm?gsmotor allgeme?n Kraftrader einheit Hinweise
ohne Kat,| mit |mit OBD- | ohne Kat,| mit
mit U-Kat| G-Kat | System |mit U-Kat| G-Kat
Solldaten:
Ausfithrung — Regelsonden - - X - - - Spr_ungsnnden: S
Breitbandsonden: B
Sprungsonden — minimal i i X i ) v
zuldssiger Spannungshub [0,3]
Breitbandsonden — Wert fir X -
Lambda, Stromstarke oder - - [A=097 - - mA
Spannung bis 1,03] vV
Fiir:
— KFZ gemah
VO(EG) 715/2007
oder der Verordnung
(EG) Nr. 595/2009
Nicht lschbare NO,-relevante ) _ X ) ) _ |~ agf. NFZ gemaB
Fehlercodes 2005/55/EG (siehe
1.1.8)
in der jeweils giltigen
Fassung, einschlieBlich
der dazugehdrigen Aus-
fuhrungsbestimmungen
2. Untersuchungsverfahren fir Kraftfahrzeuge mit Kompressionsztiindungsmotor 1):
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10.5.2021 TEMI Plus
Untersuchungsverfahren Kompressionsziindungsmotor MaB- Hinweise
Kompressionsziindungsmotor allgemein einheit
ohne mit
0BD-System 0BD-System
Solldaten:
Motortemperatur bei X oC (bliche Betriebstemperatur iiber
Vorkonditionierung *! [= 80 bezogen auf Motordl] Motordl oder Kiihimittel
Leerlaufdrehzahl X min’!
Abregeldrehzahl X . -
(nur bis einschlieBlich Euro 5/V) [= 90 % der Nenndrehzahl] ™ m
Messzeit Abregeldrehzahlermittiung X s
(nur bis einschlieBlich Euro 5V) [5]
Messzeitanteil Abregeldrehzahl X
(nur bis einschlieBlich Euro 5V) [0,5bis 2] 5
Anzahl Abgasanlagen u. X i
durchzufiihrender Messungen M
Messmodus (A oder B) X i unterschiedliche Zeitkonstanten. fiir die
{nur bis einschlieBlich Euro SV) [B] Messkreise
X
— Korrigierter Absorptionskoeffizient
. auf dem Herstellerschild am Fahr-
Rauchgastriibung z6U0 m | ausschlieBlich Tribungskoeffizient
(nur bis einschlieBlich Euro 5V) (Plakettenwerf)
ansonsten [< 2,5] bzw. [< 1,5]
bzw. [< 0,25]
SondengroBe (1 oder 2) X Sonde 1 oder 2 fiir Auspuffendrohre bis
(nur bis einschlieBlich Euro 5V) ) 70 oder tber 70 mm ¢
Beschleunigungszeit [£20]zGM< 351t . .
(nur bis einschiieBlich Euro 5/) = 40] 26M >35 1 s | maximale Bandbreite 0,55
Partikelanzahlkonzentration (PN) Gl om?®
(ab Euro 6/V]) [<2,54109)
Fiir:
— KFZ gemaB VO (EG) 715/2007 oder
- derVerordnung (EG) Nr. 595/2009
Nicht loschbare NOx-relevante _ qgf. NFZ gemé 2005/55/E6
Fehlercodes X 2
(nur fiir Euro V) (siehe 1.1.8)
in der jeweils giiltigen Fassung,
einschlieBlich der dazugehorigen
Ausfiihrungsbestimmungen
;
Hinweis:

Fur Kraftrader, deren Antriebsmotor mit Dieselkraftstoff betrieben wird, ist zurzeit noch kein AU-Verfahren

praxistauglich verfligbar. Insoweit beschrankt sich die AU bei diesen Kraftradern auf eine Sichtprifung und

Identifikation der abgasrelevanten Bauteile.

Legende:

(X): entsprechend gekennzeichnete Solldaten sind nur dann zu Uberprufen, wenn der Hersteller hierzu eine

Angabe gemacht hat.

[ 26]: Angabe des zu Grunde zu legenden Sollwertes.

*) gemal RICHTLINIE 2014/45/EU Anhang | Absatz 8.2.2.2. Abgastriibung

»Vorkonditionierung des Fahrzeugs: 1. Die Fahrzeuge kénnen ohne Vorkonditionierung geprift werden. Aus

Sicherheitsgriinden sollte der Motor aber betriebswarm und in ordnungsgemafem mechanischem Zustand sein. 2.
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TEMI Plus

Anforderungen an die Vorkonditionierung: i) Der Motor hat die volle Betriebstemperatur erreicht, d. h. mit einem Fihler im

Messstabrohr wird eine Motordltemperatur von mindestens 80 °C oder die Ubliche Betriebstemperatur, sofern diese

niedriger ist, gemessen, oder die durch Messung der Infrarotstrahlung ermittelte Motorblocktemperatur ist mindestens

ebenso hoch. Ist diese Messung aufgrund der Fahrzeugkonfiguration nicht durchfiihrbar, so kann die normale

Betriebstemperatur des Motors auf andere Weise, z. B. durch die Inbetriebsetzung des Motorgeblases, ermittelt werden. ii)

Das Abgassystem wird mit mindestens drei lastfreien Beschleunigungszyklen von der Leerlaufdrehzahl bis zur

Abregeldrehzahl oder mit einem gleichwertigen Verfahren durchgesplilt.

(**) Die Nenndrehzahl ist dem Zulassungsdokument zu entnehmen (Fahrzeugschein Feld 7,

Zulassungsbescheinigung Feld P.4)

(***) Ist der Plakettenwert nicht verfligbar oder ist technisch begriindet, dass er nicht anzuwenden ist, gilt der vom

Hersteller fir das Kraftfahrzeug vorgegebene Sollwert.

(****) Fir Fahrzeuge, die ab dem 01.10.2006 erstmals in den Verkehr gekommen sind, gilt ein Tribungswert von max.

1,5 m-1.

(****) Ab den Zeitraum vom 01.01.2019 bis zum 31.12.2022 fir Fahrzeuge ab Emissionsklasse Euro 6/VI.

(******)  Ab dem 01.01.2023 fur Fahrzeuge ab Emissionsklasse Euro 6/VI.
2
Untersuchungsverfahren Kompressionsziindungsmotor allgemein MaB- Hinweise
Kompressionsziindungsmotor P g 9 einheit
ohne mit
0BD-System 0BD-System

Solldaten:

X
Motortemperatur [z 60 bezogen aut:] °C | Motordl oder Kiihimittel

[Motordl] ‘ [KiihImittel]

Leerlaufdrehzahl X min’’

X P
Abregeldrehzahl [ 90 % der Nenndrehzahi) **** e
Messzeit Abregeldrehzahl- X s
ermittiung (5]
Messzeitanteil Abregeldrehzahl X s
(Triibungsmessung) [0,5 bis 2]
Anzahl Abgasanlagen u. X R
durchzufiihrender Messungen (1]

X unterschiedliche Zeitkonstanten.
Messmodus (A oder B} B ~ | fiir die Messkreise

X

— Korrigierter Absorptionskoeffizient auf
. dem Herstellerschild am Fahrzeug 4 ausschlieBlich Tribungs-
Rauchgastrubung (Plakettenwert) ! m koeffizient
ansonsten [< 2,5] bzw. [< 1,5] **
- [S D|25]Imn
i B Sonde 1 oder 2 fiir Auspuffend-

Sondengroe (1 oder 2) X rohre bis 70 oder tber 70 mm o
Beschleunigungszeit [[i Tg] zz{é'; i:? 55 : s maximale Bandbreite 0,5 s
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Untersuchungsverfahren . . ) MaB- L
Kompressionsziindungsmotor Kompressionsziindungsmotor allgemein einheit Hinweise
ohne mit
0BD-System 0BD-System
Solldaten:
Fir:
- KFZ gemdB VO
(EG) 715/2007 oder der Ver-
- i ordnung (EG) Nr. 595/2009
E;ﬂ;:gg;ggam NO,-relevants - X agf. NFZ gemaB 2005/55/EG
(siehe 1.1.8)
in der jeweils giiltigen Fassung,
einschlieBlich der dazugehdri-
gen Ausfihrungsbestimmungen
1) Hinweis:

Fiir Kraftrdder, deren Antriebsmotor mit Dieselkraftstoff betrieben wird, ist zurzeit noch kein AU-Verfahren praxistauglich
verﬂ]gbgr. Insoweit beschrankt sich die AU bei diesen Kraftradem auf eine Sichtprifung und Identifikation der abgasrele-
vanten Bauteile.

Legende:

X): entsprechend gekennzeichnete Solldaten sind nur dann zu (berprifen, wenn der Hersteller hierzu eine Angabe gemacht
hat.

[...]: Angabe des zu Grunde zu legenden Sollwertes.

st der Plakettenwert nicht verfiigbar oder ist technisch begriindet, dass er nicht anzuwenden ist, gilt der vom Hersteller
fir das Kraftfahrzeug vorgegebene Sollwert.

**  Fir Fahrzeuge, die ab dem 01.10.2006 erstmals in den Verkehr gekommen sind, gilt ein Tribungswert von max. 1,5m™.
= Ab dem 01.01.2019 fiir Fahrzeuge ab Emissionsstufe Euro 6/VI
= Die Nenndrehzahl ist dem Zulassungsdokument zu entnehmen (Fahrzeugschein Feld 7, Zulassungsbescheinigung Feld P.4).*

3. Durchfiihrung der AU Untersuchungspunkt
»Motormanagement-/Abgasreinigungssystem*

3.1 Eingabe der Fahrzeug-ldent.-Daten

- aus dem Zulassungsdokument
Fahrzeugschein (- Feld Nr.) oder
Zulassungsbescheinigung (L] Feld)
mit Angabe der einzugebenden Stellen

- gilt fur alle zu untersuchenden Kraftfahrzeuge

3.1.1 Kennzeichen max. 10 Stellen
- komplett
O komplett

3.1.2 Emissionsschlisselnummer 4 Stellen

- SchllUssel-Nr. zu Feld Nr. 1
O Feld 14.1 (Code zu Feld 14)

3.1.3 Fahrzeughersteller max. 25 Stellen
- Feld Nr. 2
O Feld2
- Schlissel-Nr. zu Feld Nr. 2 4 Stellen

O Feld 2.1 (Code zu Feld 2)
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3.14

3.2

3.21
3.2.1.1

3.21.2

3.2.1.3

3.21.4

TEMI Plus
Typ und Ausfihrung/Typ max. 25 Stellen
- Feld Nr. 3
O Feld D 2 (nur Typ)
- Schlussel-Nr.
zu Feld Nr. 3 (die ersten) 3 Stellen
O Feld 2.2 (Code zu Feld D.2)
Fahrzeug-ldent.-Nr. max. 17 Stellen
- Feld Nr. 4 komplett
[ Feld E komplett
Kraftstoffart auswahlen
- Benzin
- Fllissiggas
- Erdgas
- Diesel
- Wasserstoff
ggf. andere Kraftstoffart
Stand des Wegstreckenzahlers 7 Stellen
- im Fahrzeug ablesen
Datum der Erstzulassung
(tt.mm.jjjj) max. 10 Stellen

- Feld Nr. 32 komplett
O Feld B komplett
Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit

Fremdziindungsmotor ohne Katalysator oder mit Katalysator, jedoch ohne
lambdageregelte Gemischaufbereitung

Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten

Motortemperatur [°C]
(nach Herstellervorgabe, ansonsten min. 60 °C Oltemperatur)
Zindzeitpunkt [+ °Kw/- °Kw]
- soweit darstellbar

(min./max.)
Schlielwinkel [Grad/%]

- bei kontaktgesteuerten
Zindanlagen -

Leerlaufdrehzahl [min-1]
(min./max.)
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3.2.1.5

3.2.1.6

3.3.1.7

3.2.2

3.2.3

3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.3.3

3.234
3.24

TEMI Plus

CO-Gehalt im Auspuffendrohr bei Leerlauf [% vol]
(nach Herstellervorgabe, ansonsten max. 3,5 % vol)

Erhohte Leerlaufdrehzanhl [min-1]

- sofern gefordert
(min./max.)

CO-Gehalt im Auspuffendrohr bei erhéhtem Leerlauf [% vol]
nach Herstellervorgabe, jedoch

- max. 0,3 % vol bei Kraftfahrzeugen die keine EG-Typgenehmigung haben oder
die vor dem 1. Juli 2002 erstmals in den Verkehr gebracht worden sind

- max. 0,2 % vol fir alle anderen Fahrzeuge

- ab dem 01.01.2019 max. 0,1 % vol fur Fahrzeuge ab Euro 6/VI

Motor und ggf. Katalysator auf Betriebstemperatur bringen;
sofern vorgegeben, entsprechend den Anleitungen des Fahrzeugherstellers.

Funktionsprufung Abgas

Kontrolle der schadstoffrelevanten Einstelldaten auf Einhaltung der vom
Fahrzeughersteller fir das Kraftfahrzeug vorgegebenen Sollwerte nach den Anleitungen
des Fahrzeugherstellers.

Istwerte des Kraftfahrzeugs, entsprechend den in Nummer 3.2.1 vorgegebenen
Sollwerten, ermitteln und aufnehmen.

Der Wert fir Lambda ist bei erhéhtem Leerlauf nach Nummer 3.2.1.7 gemaf der in
Anlage 2 dieser Richtlinie festgeschriebenen Formel zu errechnen. Dies erfordert den
Einsatz eines AU-Abgasmessgerates, das den Anforderungen entsprechend Nummer
1.2.2 genugt.

Sofern fur das Kraftfahrzeug vom Hersteller keine Sollwerte angegeben sind, gilt die
Einstellung nach dem jeweiligen Stand der Technik als erfullt, wenn die
Schadstoffemissionen bei betriebssicherer Funktion des Motors minimiert sind. Der CO-
Gehalt im Leerlauf darf dabei den Wert von 3,5 % vol nicht Gbersteigen, es sei denn, es
wird nachgewiesen, dass er auch bei ordnungsgemaflem Zustand des Motors und der
schadstoffrelevanten Bauteile nicht eingehalten werden kann. Die fur die Durchfihrung
der AU verantwortliche Person hat dies im Nachweis darzulegen.

Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus der Funktionspriifung Abgas

1. Leerlaufdrehzanhl i.0./n.i.O.
2. CO-Gehalt bei

Leerlaufdrehzahl i.0./n.i.O.
3. ggf. CO-Gehalt und Lambda bei

erhohtem Leerlauf i.0./n.i.O.

Untersuchung abschlieen oder ab Nummer 3.2.2 wiederholen.

Nachweis erstellen
Die fur die Durchfiihrung der AU verantwortliche Person hat nach Abschluss der AU
einen Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss die nachfolgenden Angaben enthalten:
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3.241

3.24.2
3.24.3
3.2.4.3.1
3.24.3.2
3.24.3.3

3.244

3.24.5

3.24.6

3.3

3.3.1
3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.1.3

3.3.14

3.3.1.5

3.3.1.6

3.3.1.7

TEMI Plus

Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Name, Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand.
Die AU-Programmversion entfallt bei einem Nachweis nach Nummer 1.2.8.

Fahrzeug-ldent.-Daten

Ergebnis der Funktionsprifung Abgas
Fahrzeug-Soll-Daten
Fahrzeug-Ist-Daten

Ergebnis der Einzelprifungen
Soll/Ist-Vergleich (i.0./n.i.0.)

Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu
den einzelnen Punkten

Gesamtergebnis
- AU bestanden
- AU nicht bestanden

Unterschrift der fur die Durchfuhrung der AU verantwortlichen Person und

- bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

- bei aaSoP oder PI Prifstempel und Kennnummer.

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit
Fremdziindungsmotor, mit Katalysator und lambdageregelter Gemischaufbereitung
Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten

Motortemperatur [°C]
(nach Herstellervorgabe, ansonsten min. 60°C Oltemperatur)

Zundzeitpunkt [+ °Kw/- °Kw]
- soweit darstellbar

(min/max.)
Leerlaufdrehzahl [min-]
(min/max.)
CO-Gehalt im Auspuffendrohr bei Leerlauf [% vol]

(nach Herstellervorgabe, ansonsten

- max. 0,5 % vol bei Kraftfahrzeugen die keine EG-Typgenehmigung haben oder
die vor dem 1. Juli 2002 erstmals in den Verkehr gebracht worden sind

- max. 0,3 % vol bei allen Ubrigen Kraftfahrzeugen)

Erhdhte Leerlaufdrehzahl [min-]
(min./max. nach Herstellervorgabe, ansonsten 2500/3000)

Werte flir Lambda bei erhéhtem Leerlauf im Auspuffendrohr
(min./max. nach Herstellervorgabe, ansonsten Lambda 0,97/1,03)

CO-Gehalt im Auspuffendrohr bei erhéhtem Leerlauf [% vol]
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3.3.1.8

3.3.1.8.1

3.3.1.8.2
3.3.1.8.3

3.3.1.8.4

3.3.1.8.5
3.3.2

3.3.21
3.3.2.2
3.3.2.3
3.3.24

3.3.2.5

3.3.3

3.34

3.3.4.1

TEMI Plus

(nach Herstellervorgabe, ansonsten

- max. 0,3 % vol bei Kraftfahrzeugen die keine EG-Typgenehmigung haben oder
die vor dem 1. Juli 2002 erstmals in den Verkehr gebracht worden sind

- max. 0,2 % vol bei allen Gbrigen Kraftfahrzeugen)

Regelkreisprifung

- Grundverfahren nach Nummer 3.3.1.8.1 bis 3.3.1.8.3
oder

- Ersatzverfahren nach Nummer 3.3.1.8.4
oder

- Alternatives Verfahren nach Nummer 3.3.1.8.5

StorgréRenaufschaltung bei Drehzahl [min-1]
(min./max.)

Anzahl der Lambda-Auslenkungen (nach Herstellervorgabe, ansonsten 2 Halbwellen)

A A 2 0,03 oder sofern vom Hersteller in begrindeten Einzelfallen vorgegeben
AA20,02

Ersatzverfahren nach Herstellerangabe

Die Eignung eines Ersatzverfahrens muss von einer fur die Begutachtung der
Zusatzanforderungen an die AU-Abgasmessgerate in Nummer 1.2.2 genannten Stelle
gepruft und bestatigt worden sein.

Alternatives Verfahren nach Herstellerangabe

Sichtprifung der Kontrollleuchte Motordiagnose und ggf. des NO -Warnsystems, auf

Vorhandensein und Funktion, bei Fahrzeugen ab Erstzulassung 01.01.2006
Zundung einschalten

Kontrollleuchte Motordiagnose muss leuchten

Motor starten und im Leerlauf laufen lassen

Kontrollleuchte Motordiagnose muss spatestens nach 15 Sekunden erléschen und
dauerhaft erloschen bleiben

Ergebnis der Sichtprifung der Kontrollleuchte Motordiagnose und ggf. des NO -
Warnsystems

- nicht in Ordnung (n. i. O.)

- in Ordnung (i. O.)

Motor und Katalysator auf Betriebstemperatur bringen;
sofern vorgegeben, entsprechend den Anleitungen des Fahrzeugherstellers.

Funktionsprifung Abgas

Kontrolle der schadstoffrelevanten Einstelldaten auf Einhaltung der vom
Fahrzeughersteller fiir das Kraftfahrzeug vorgegebenen Sollwerte nach den Anleitungen
des Fahrzeugherstellers.

Motortemperatur ermitteln
und aufnehmen [°C]
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3.34.2

3.3.4.2.1
3.34.2.2

3.34.23
3.34.3

3.3.4.3.1
3.34.3.2
3.3.4.3.3

3.344

3.3.4.4.1
3.34.4.2
3.3443
3.34.4.4
3.3.4.4.5

3.3.4.4.6

3.34.5
3.3.4.5.1

3.3.4.5.2

3.34.6
3.3.4.6.1

3.3.4.6.2

3.34.7

TEMI Plus

Istwerte des Kraftfahrzeugs bei erh6htem Leerlauf ermitteln und aufnehmen. Dazu ist die
erhohte Leerlaufdrehzahl anzufahren und mindestens 30 Sekunden vor der Messung zu
halten.

Erhohte Leerlaufdrehzanhl [min-1]

Lambda-Wert
Der Wert fur Lambda ist nach der in Anlage 2 dieser Richtlinie festgeschriebenen Formel
zu errechnen.

CO-Gehalt im Auspuffendrohr [% vol]
Istwerte des Kraftfahrzeugs bei Leerlauf ermitteln und aufnehmen

Leerlaufdrehzahl [min-1]
CO-Gehalt im Auspuffendrohr [% vol]
Zindzeitpunkt [+ °Kw/- °Kw]

- soweit darstellbar -

Regelkreisprifung (Grundverfahren)

Prafdrehzahl anfahren und halten sowie Lambda-Wert erfassen

StorgréRe aufschalten (A A = 0,03 oder A A = 0,02 entsprechend Nummer 3.3.1.8.3)
Ausregelung abwarten (max. 60 s)

StorgrolRe zuricknehmen (A A =2 entsprechend Nummer 3.3.4.4.2)

Ausregelung abwarten (max. 60 s) und Lambda-Wert erfassen (|A A| zu Nummer
3.3.4.4.1<0,01)

Bewertung des Regelkreises
- nicht in Ordnung (n. i. O)
- in Ordnung (i. O)

Regelkreisprifung (Ersatzverfahren)

Prifung entsprechend den nach Nummer 3.3.1.8.4 gepriften und bestatigten
Herstellervorgaben mit den dazu vom Hersteller bestimmten oder anderen geeigneten
Prufeinrichtungen

Bewertung des Regelkreises
- nicht in Ordnung (n.i.O)
- in Ordnung (i.0)

Regelkreisprifung (alternatives Verfahren)

Prifung nach Herstellervorgabe mit den dazu vom Hersteller bestimmten oder anderen
geeigneten Prifeinrichtungen

Bewertung des Regelkreises
- nicht in Ordnung (n.i.O)
- in Ordnung (i.0)

Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus der Funktionspriifung Abgas
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3.34.8
3.3.5

3.3.5.1

3.3.5.2

3.3.5.3

3.3.5.3.1

3.3.5.3.2

3.3.5.3.3

3.3.5.34

3.3.54

3.3.5.5

3.3.5.6

TEMI Plus
1. Leerlaufdrehzanhl i.0./n.i.O.
2. CO-Gehalt bei

Leerlaufdrehzanhl i.0./n.i.O.
3. CO-Gehalt und

Lambda bei

erhdhtem Leerlauf i.0./n.i.O.
4, Regelkreisprifung i.0./n.i.0.

Untersuchung abschlieen oder ab Nummer 3.3.3 wiederholen.

Nachweis erstellen
Die fur die Durchfiihrung der AU verantwortliche Person hat nach Abschluss der AU
einen Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss die nachfolgenden Angaben enthalten:

Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Name, Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand

Fahrzeug-ldent.-Daten

Ergebnis der Funktionspriifung Abgas
Fahrzeug-Soll-Daten
Fahrzeug-Ist-Daten

Ergebnis der Sichtpriifung Kontrollleuchte Motordiagnose
(bei Fahrzeugen ab Erstzulassung 01.01.2006)

- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)
Ergebnis der Einzelprifungen

Soll/lst-Vergleich (i. O./n.i. O.) und
Bewertung des Regelkreises (i. O./n.i. O.)

Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu den einzelnen Punkten

- Wurde fur die Bewertung der Regelkreisprifung nur 1 Halbwelle nach Nummer
3.3.1.8.2 vorgegeben und erkannt, muss hier automatisch ein entsprechender
Hinweis, z. B. ,Regelkreispriifung 1 Auslenkung, ausgedruckt werden.

- Wurde das Ersatzverfahren nach Nummer 3.3.1.8.4 ausgewahlt, muss hier
automatisch ein entsprechender Hinweis, z. B. ,Regelkreispriufung nach
Ersatzverfahren®, ausgedruckt werden.

- Wurde das Alternativverfahren nach Nummer 3.3.1.8.5 ausgewahlt, muss hier
automatisch ein entsprechender Hinweis, z. B. ,Regelkreisprifung nach
Alternativverfahren®, ausgedruckt werden.

Gesamtergebnis
- AU bestanden
- AU nicht bestanden

Unterschrift der fur die Durchfuhrung der AU verantwortlichen Person und
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.21
3422
3.4.2.3

3424
3.4.3

344

3.4.4.1

3442

TEMI Plus
- bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

- bei aaSoP oder PI Prifstempel und Kennnummer.

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit
Fremdziindungsmotor, mit Katalysator und lambdageregelter Gemischaufbereitung
und mit On-Board-Diagnosesystem (OBD-System)

Verbinden des Auslesegerates mit der Diagnoseschnittstelle des Fahrzeugs: Die Lage
der Diagnoseschnittstelle muss vom Fahrzeughersteller in den Solldaten angegeben
werden.

Sichtprfung der Kontrollleuchte Motordiagnose und ggf. des NO -Warnsystems auf

Vorhandensein und Funktion.
Zundung einschalten
Kontrollleuchte Motordiagnose muss leuchten.

Ergebnis der Sichtpriifung der Kontrollleuchte Motordiagnose
- nicht in Ordnung (n.i.O.)
- in Ordnung (i.0.)

Motor starten und im Leerlauf laufen lassen

Kommunikation Auslesegerat mit Steuergerat herstellen.

Das Auslesegerat muss alle nach Richtlinie 70/220/EWG, Verordnung (EG) Nr. 715/2007
oder Verordnung (EG) Nr. 595/2009 zugelassenen Kommunikationsprotokolle
automatisch erkennen.

Wenn die Kommunikation beim ersten Mal nicht hergestellt werden kann, darf dieser
Vorgang wiederholt werden. Dazu Zundung ausschalten und Auslesegerat von der
Diagnoseschnittstelle trennen, danach ab Nummer 3.4.2.4 wiederholen.

Wenn die Kommunikation nicht aufgebaut werden kann, muss das Fahrzeug
zurickgewiesen werden.

Das Gesamtergebnis der AU ist ,nicht bestanden®. Auf dem Nachweis ist unter
Erlauterungen zu vermerken: ,Kommunikationsaufbau n. i. O.“.

Funktionsprifung OBD-System Kontrolle von abgasrelevanten Systemdaten aus dem
OBD-System.

Die nachfolgenden Systemdaten werden vom Auslesegerat automatisch ausgelesen und
an das AU-Abgasmessgerat weitergeleitet. Eine Bewertung erfolgt automatisch durch das
AU-Abgasmessgerat.

Prifbereitschafts-Tests

- auslesen der unterstutzten/nicht unterstitzten Prufbereitschafts-Tests
- auslesen der gesetzten/nicht gesetzten Prifbereitschafts-Tests

- Vergleich unterstitzte zu gesetzten Prufbereitschafts-Tests

Die Prifbereitschafts-Tests werden als Binarcode dargestellt.

Kontrollleuchte Motordiagnose
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3443

3444

3.4.5
3.451

3.45.2

3453

3454

TEMI Plus

- Status Kontrollleuchte Motordiagnose
(,aus“ =i.0./ ,an“ =n.i.0.)

- Ansteuerung Kontrollleuchte Motordiagnose
Status ,aus®:

Kontrollleuchte aus =i.0.;
Kontrollleuchte an = n.i.O.
Status ,an“:

Kontrollleuchte an =i.0. ;
Kontrollleuchte aus = n.i.O.

Die Bewertung der Ansteuerung wird vom Bediener vorgenommen.

Auslesen und Bewerten des Fehlerspeichers

- kein relevanter Fehlereintrag: in Ordnung (i. O.)

- relevanter Fehlereintrag vorhanden: nicht in Ordnung (n. i. O.)

Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus der Funktionspriifung OBD-System

1. Status Kontrollleuchte

Motordiagnose i. O./n.i. O.
2. Ansteuerung Kontrollleuchte

Motordiagnose i. 0./n.i. O.
3. Anzahl gespeicherter relevanter Fehlereintrage:

- kein relevanter
Fehlereintrag vorhanden i. O.

- relevanter Fehlereintrag vorhanden inkl.
n.i. O.
(s. Nummer 4.)

Fehlercodes
4. Gdf. Fehlertext/Fehlerbeschreibung des/der Fehlercodes
5. Prufbereitschaftstests
- Anzahl der unterstutzten Prufbereitschaftstests = 0
- nicht alle unterstlitzten durchgefiihrt
- alle unterstutzten
durchgefihrt i. O.

Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten

Motortemperatur [°C]
(nach Herstellervorgabe, ansonsten min. 60 °C)

Leerlaufdrehzahl [min-1]
(min./max.)
Erhohte Leerlaufdrehzanhl [min -]

(min./max., nach Herstellervorgabe, ansonsten 2500/3000)

Wert fur Lambda bei erhéhtem Leerlauf im Auspuffendrohr
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3.45.6
3.4.5.6.1

3.45.6.2
3.45.6.3

3.456.4

3.4.6
3.4.6.1

3.46.2

3.4.6.3

3.4.6.3.1
3.46.3.2
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(min./max. nach Herstellervorgabe, ansonsten Lambda 0,97 bis 1,03)

CO-Gehalt im Auspuffendrohr
bei erhdhtem Leerlauf [% vol]

nach Herstellervorgabe, jedoch
- max. 0,2 % vol

- ab dem 01.01.2019 max. 0,1 % vol fur Fahrzeuge ab Euro 6/VI

Abgasrelevante Systemdaten, die Uber die Diagnoseschnittstelle ausgelesen werden

Prufdrehzahl zur Ermittlung
des Signals der Regelsonde(n) [min-1]
(min./max., Leerlaufdrehzahl nach Nummer 3.4.5.2 oder nach Herstellervorgabe)

Ausfihrung der Regelsonden (Sprungsonden ,S* oder Breitbandsonden ,B“)

Sprungsonde(n): minimal zuldssiger Wert fur
den Spannungshub [V]
der Regelsonde(n) bei Prifdrehzahl (nach Herstellervorgabe, ansonsten min. 0,3 V)

Breitbandsonde(n):

- Wert fur Lambda bei Prufdrehzahl (min./max. nach Herstellervorgabe, ansonsten
Lambda 0,97/1,03)

oder

- Wert der Stromstarke [mA]
bei Prufdrehzahl (min./max. nach Herstellervorgabe)
oder

- Wert der Spannung V]

bei Prifdrehzahl (min./max. nach Herstellervorgabe)
Fehlt eine Herstellervorgabe, gilt der (errechnete) Wert fir Lambda.
Funktionsprifung Abgas

Motor und Katalysator auf Betriebstemperatur bringen; sofern vorgegeben, entsprechend
den Anleitungen des Fahrzeugherstellers.

Die Motortemperatur und die Motordrehzahl werden Uber die Diagnoseschnittstelle des
OBD-Systems ausgelesen und zum AU-Abgasmessgerat lUbertragen und dort angezeigt.
Wenn die Motortemperatur und/oder die Motordrehzahl nicht ausgegeben werden, muss
das Fahrzeug zurlickgewiesen werden. Das Gesamtergebnis der AU ist ,nicht
bestanden®. Auf dem Nachweis ist unter Erlduterungen zu vermerken: ,Motortemperatur
fehlt“ bzw. ,Motordrehzahl fehlt".

Motortemperatur auslesen
und aufnehmen [°C]

Istwerte des Kraftfahrzeugs bei erh6htem Leerlauf ermitteln und aufnehmen. Dazu ist die
erhdhte Leerlaufdrehzahl anzufahren und mindestens 30 Sekunden vor der Messung zu
halten.

Erhohte Leerlaufdrehzanhl [min 1]

Lambda-Wert
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3.4.6.4.1

3.4.6.5

3.4.6.5.1
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3.4.6.5.2.2

3.4.6.6

3.4.6.7

3.4.7

3.4.71

3.4.7.2
3.4.7.3
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Der Wert fir Lambda ist nach der in Anlage 2 dieser Richtlinie festgeschriebenen Formel
zu errechnen.
CO-Gehalt im Auspuffendrohr [% vol]

Istwerte des Kraftfahrzeugs bei Leerlauf ermitteln und aufnehmen.

Leerlaufdrehzahl [min 1]
Die Leerlaufdrehzahl ist Gber 5 Sekunden zu messen und muss sich wahrend dieser Zeit
im nach Nummer 3.4.5.2 vorgegebenen Bereich bewegen.

Prifung des/der Signal(es/e) der Regelsonde(n)

Wenn unter Nummer 3.4.4.2 festgestellt wurde, dass nicht alle unterstitzten
Prufbereitschaftstests gesetzt sind (Binarcodes = 0), oder wenn keine
Prifbereitschaftstests unterstlitzt werden, wird als Erganzungsuntersuchung automatisch
das/die Signal(e) der Regelsonde(n) ausgelesen und aufgenommen.

Ansonsten weiter mit Nummer 3.4.6.6.

Prifdrehzahl anfahren und halten [min -1]
Die Messzeit betragt 20 Sekunden

Istwert(e) der Regelsonde(n) auslesen und aufnehmen

Sprungsonden

- Spannungshub (V]

Breitbandsonden

- Lambdawert [-]
oder

- Spannung (V]
oder

- Stromstarke [mA]

Bewertung und Anzeige der Ergebnisse der Abgaspriifung

1. Leerlaufdrehzahl i. O./n.i. O.
2 CO und Lambda bei erhéhtem Leerlauf i. O./n.i. O.
3. Gdf. Prufdrehzahl i. O./n.i. O.
4 Ggf. Prifung Signal(e) Regelsonde(n) i. O./n.i. O.

Untersuchung abschlieen oder ab Nummer 3.4.6 wiederholen.

Nachweis erstellen
Die fur die Durchfiihrung der AU verantwortliche Person hat nach Abschluss der AU
einen Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss die nachfolgenden Angaben enthalten:

Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Namen, Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand

Fahrzeug-ldent.-Daten

Ergebnis der Sichtpriifung Kontrollleuchte Motordiagnose
- nicht in Ordnung (n.i. O.)

- in Ordnung (i. O.)
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3.4.7.6

3.4.7.7
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3.5

3.5.1
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Ergebnis der Funktionsprifung OBDSystem
Status Kontrollleuchte Motordiagnose

- nicht in Ordnung (n. i. O.)

- in Ordnung (i. O.)

Ansteuerung Kontrollleuchte Motordiagnose
- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

Anzahl der gespeicherten relevanten Fehlereintrage
- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

Ggf. Fehlercodes mit Fehlertexten der relevanten Fehler

Prifbereitschaftstests

- Unterstutzte und gesetzte Tests als Binarcode
(ja: 1/0; nein: 0/1)
- Alle Systemtests durchgefiihrt (i. O.) / nicht alle Systemtests durchgefihrt

- keine Prifbereitschaftstests unterstitzt

Gdf. Signal(e) der Regelsonde(n)
Soll/lst-Vergleich (i. O./n.i. O.)

Ergebnis der Funktionsprifung Abgas Soll/Ist-Vergleich (i. O./n.i. O.)
Fahrzeug-Soll-Daten
Fahrzeug-Ist-Daten

Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu
einzelnen Punkten
(Eingabe nur Uber Tastatur; handschriftliche Eintrage sind nicht zulassig)

Gesamtergebnis

- AU bestanden

- AU nicht bestanden

Unterschrift der fur die Durchfihrung der
AU verantwortlichen Person und

- bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
die Kontrollnummer und das Nachweis-Siegel oder

- bei aaSoP oder Pl Prifstempel und Kennnummer.
Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit
Kompressionsziindungsmotor

Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten

Motortemperatur
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3.5.1.2

3.5.1.3

3.5.14

3.5.1.5

3.5.1.6

3.5.1.7

TEMI Plus

(nach Herstellervorgabe ansonsten min. 60°C Oltemperatur)

Leerlaufdrehzanhl [min-1]
(min./max.)

Abregeldrehzahl [min-1]
(min./max.)

Lange des Messzeitanteils t [s]

Nach Erreichen der Abregeldrehzahl entsprechend der Anlage 3 festlegen (nach
Herstellerangabe, min . 0,5 s/ max. 2,0 s; ansonsten 0,5 s)

Messmodus A oder B
(Verwendung nach Herstellervorgabe ansonsten Messmodus B)
Erlauterung:

- Messmodus A:
Das AU-Abgasmessgerat muss innerhalb der Eichfehlergrenzen den gleichen
Tribungswert anzeigen wie ein AU-Abgasmessgerat, dessen Kivette 430 mm
lang ist und dessen elektrischer Messkreis eine Zeitkonstante von weniger als
0,05 s besitzt.

- Messmodus B:
Das AU-Abgasmessgerat muss innerhalb der Eichfehlergrenze den gleichen
Tribungswert anzeigen wie ein AUV Abgasmessgerat, dessen Kivette 430 mm
lang ist und dessen elektrischer Messkreis eine Zeitkonstante von 0,9 s bis 1,1 s
besitzt. Dies in Anlehnung an Anhang IV Anlage 2, Nummer 4.1 der Verordnung
(EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008 (ABI. L 199 vom 27.8.2008,
S. 1), der auf Anhang 8 der UN/ECE Regelung 24 verweist.

Sonde 1 oder 2

(Verwendung entsprechend nachfolgender Erlauterung oder bei Auspuffendrohren mit
einem Durchmesser von 60 - 80 mm nach Herstellervorgabe)

Erlauterungen:

- Sonde 1 : Innendurchmesser 10 mm flir Auspuffendrohre bis 70 mm Durchmesser;
- Sonde 2: Innendurchmesser 27 mm fiir Auspuffendrohre gréer 70 mm Durchmesser.
Tribungswert [m-1

. Plakettenwert; ist dieser nicht verfigbar oder technisch begriindet nicht
anwendbar nach Herstellervorgabe, ansonsten

- fur Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. Oktober 2006 erstmals in den Verkehr
gebracht worden sind: max. 2,5 m-1, bezogen auf Messmodus B;

- fur Kraftfahrzeuge, die ab dem 1. Oktober 2006 erstmals in den Verkehr
gebracht worden sind: max. 1,5 m-1 bezogen auf Messmodus B.

. Ab dem Zeitraum vom 01.01.2019 bis zum 31.12.2022 fiir Kraftfahrzeuge ab Euro
6/VI: Herstellervorgabe, jedoch max. 0,25 m-1 bezogen auf Messmodus B.

i Pial st " fiied I hiseh] indetnict
anwendbar-nach-Herstellervergabeansensten
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3.5.1.8

3.5.2

3.5.21
3.5.2.2
3.5.2.3
3.5.24

3.5.2.5

3.5.3

3.54

3.541

3.54.2

3.543

3.544
3.5.4.4.1

3.54.4.2

3.5443
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Messzeit fur die Ermittlung der Abregeldrehzahl (Nummer 3.5.4.3)
(nach Herstellervorgabe, min. 1 s/max. 5 s, ansonsten 5 s)

Sichtprfung der Kontrollleuchte Motordiagnose und ggf. des NO -Warnsystems, auf

Vorhandensein und Funktion, bei Fahrzeugen ab Erstzulassung 01.01.2006
Zundung einschalten

Kontrollleuchte Motordiagnose muss leuchten

Motor starten und im Leerlauf laufen lassen

Kontrollleuchte Motordiagnose muss spatestens nach 15 Sekunden erléschen und
dauerhaft erloschen bleiben

Ergebnis der Sichtprufung der Kontrollleuchte Motordiagnose
- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

Motor und - sofern vorhanden - Abgasreinigungssysteme auf Betriebstemperatur bringen;
sofern vorgegeben, entsprechend den Anleitungen des Fahrzeugherstellers vorgehen.

Funktionsprifung Abgas

Kontrolle der schadstoffrelevanten Einstelldaten auf Einhaltung der vom
Fahrzeughersteller fir das Kraftfahrzeug vorgegebenen Sollwerte nach den Anleitungen
des Fahrzeugherstellers.

Motortemperatur ermitteln
und aufnehmen. [°C]

Leerlaufdrehzahl ermitteln
und aufnehmen. [min-1]

Abregeldrehzahl ermitteln
und aufnehmen. [min-]

Freie Beschleunigung durchflihren, Istwerte erfassen und aufnehmen.

Leerlaufdrehzahl
- mindestens 15 s halten - [min-1]

Fahrpedal schnell (in weniger als 1 Sekunde) und anhaltend, jedoch nicht gewaltsam,
vollstandig betatigen und halten; t entsprechend der Bestimmung nach Anlage 3.
Beschleunigungszeit t_

entsprechend der Bestimmung
nach Anlage 3 [s]
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Die Beurteilung von t_ erfolgt durch den Bediener. Falls keine Herstellervorgaben
vorliegen:
- tB < 2,0 s mit einer maximalen Bandbreite von 0,5 s
(zul. Gesamtmasse < 3,5 Tonnen)
- t < 4,0 s mit einer maximalen Bandbreite von 0,5 s

(zul. Gesamtmasse > 3,5 Tonnen)

3.54.4.4 Abregeldrehzahl [min-1]
3.54.4.5 Spitzenwert der Rauchgastriibung [m-1]
3.54.5 Freie Beschleunigung nach Nummer 3.5.4.4 mindestens noch 3 mal wiederholen.

Fur Fahrzeuge ohne Limitierung der Abregeldrehzahl kann die Anzahl von
Beschleunigungszyklen auf 1 reduziert werden, sofern der Spitzenwert der
Rauchgastribung der ersten freien Beschleunigung (,Freiblas-Gasstol3*) < 70 % vom
Grenzwert entsprechend 3.5.1.7 betragt.

3.54.6 Bandbreite der Spitzenwerte der Rauchgastriibung bei in etwa gleicher t_fir die letzten

Einzelmessungen innerhalb von

0,2 m- bei Trubungskoeffizienten < 1,0 m-;

0,5 m- bei Tribungskoeffizienten > 1,0 m-t und < 2,5 m-;
0,7 m- bei Tribungskoeffizienten > 2,5 m-.

- Ja: Untersuchung abschlieRen.

- Nein: Untersuchung abschliel3en oder weitere freie Beschleunigung nach
Nummer 3.5.4.4 durchflhren.

3.54.7 Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus der Funktionspriifung Abgas
1. Leerlaufdrehzahl i. O./n.i. O.
2. Abregeldrehzahl i. O./n.i. O.
3. Freie Beschleunigung i. O./n.i. O.
4. Arithmetischer Mittelwert der Rauchgastriibung i. O./n.i. O.
5. Bandbreite der Spitzenwerte der Rauchgastribung i. O./n.i. O.
6. Beschleunigungszeiten i. O./n.i. O.
3.54.8 Untersuchung abschlieRen oder ab Nummer 3.5.4 wiederholen
3.5.5 Nachweis erstellen

Die fur die Durchfiihrung der AU verantwortliche Person hat nach Abschluss der AU
einen Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss die nachfolgenden Angaben enthalten:

3.5.51 Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Name, Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand

3.5.5.2 Fahrzeug-ldent.-Daten

3.55.3 Ergebnis der Funktionsprifung Abgas

3.5.5.3.1 Fahrzeug-Soll-Daten
3.5.6.3.2 Fahrzeug-Ist-Daten
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3.5.5.3.3

3.5534

3.5.5.3.41
3.5.5.34.2
3.5.5.34.3
3.5.5.344
3.5.5.34.5
3.5.5.34.6

3.554
3.5.5.5

3.5.5.6

3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.2.1
3.6.2.2
3.6.2.3

3.6.2.4

TEMI Plus

Ergebnis der Sichtprifung Kontrollleuchte Motordiagnose
(bei Fahrzeugen ab Erstzulassung 01.01.2006)

- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

Ergebnis der nach 3.5.4.5 bewerteten Einzelmessung(en) ausweisen und vergleichen
- nicht in Ordnung (n.i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

Leerlaufdrehzahlen

Abregeldrehzahlen

Beschleunigungszeiten

Spitzenwert(e) der Rauchgastriibung

Ergebnis der Tribungsbandbreite nach Nummer 3.5.4.6

Ergebnis des arithmetischen Mittelwertes der 3 letzten Spitzenwerte der
Rauchgastriibung

Ggf. Abweichungen/Erlduterungen zu den einzelnen Punkten
Gesamtergebnis

- AU bestanden

- AU nicht bestanden

Unterschrift der fur die Durchflihrung der AU verantwortlichen Person und

- bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

- bei aaSoP oder PI Prifstempel und Kennnummer.
Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit
Kompressionsziindungsmotor und mit On-Board-Diagnosesystem (OBD-System)

nach Richtlinie 70/220/EG, Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder Verordnung (EG) Nr.
595/2009

Verbinden des Auslesegerates mit der Diagnoseschnittstelle des Fahrzeugs; die Lage der
Diagnoseschnittstelle muss vom Fahrzeughersteller in den Solldaten angegeben werden.

Sichtprifung der Kontrollleuchte Motordiagnose und ggf. des NO -Warnsystems auf
Vorhandensein und Funktion.

Zundung einschalten

Kontrollleuchte Motordiagnose muss leuchten

Ergebnis der Sichtpriifung der Kontrollleuchte Motordiagnose

- nicht in Ordnung (n. i. O.)

- in Ordnung (i. O.)

Motor starten und im Leerlauf laufen lassen
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3.6.3

3.6.4

3.6.4.1

3.6.4.2

3.6.4.3

3.6.4.4

TEMI Plus

Kommunikation Auslesegerat mit Steuergerat herstellen. Das Auslesegerat muss alle
nach Richtlinie 70/220/EWG, nach Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder Verordnung (EG)
Nr. 595/2009, zugelassenen Kommunikationsprotokolle automatisch erkennen.
Wenn die Kommunikation beim ersten Mal nicht hergestellt werden kann, darf dieser
Vorgang wiederholt werden.

Dazu Zindung ausschalten und Auslesegerat von der Diagnoseschnittstelle trennen,
danach ab Nummer 3.6.2.4 wiederholen.

Wenn die Kommunikation nicht aufgebaut werden kann, muss das Fahrzeug
zurtickgewiesen werden.

Das Gesamtergebnis der AU ist ,nicht bestanden®. Auf dem Nachweis ist unter
Erlauterungen zu vermerken: ,Kommunikationsaufbau n. i. O.“.

Funktionsprufung OBD-System

Kontrolle von abgasrelevanten Systemdaten aus dem OBD-System.

Die nachfolgenden Systemdaten werden vom Auslesegerat automatisch ausgelesen und
an das AU-Abgasmessgerat weitergeleitet. Eine Bewertung erfolgt automatisch durch das
AU-Abgasmessgerat.

Prifbereitschaftstests
- auslesen der unterstitzten/nicht unterstitzten Prufbereitschaftstests
- auslesen der gesetzten/nicht gesetzten Prifbereitschaftstests
- Vergleich unterstltzte zu gesetzte Prufbereitschaftstests
Die Prifbereitschaftstests werden als Binarcode dargestellt.
Kontrollleuchte Motordiagnose
- Status Kontrollleuchte Motordiagnose (,aus“=i. O./ ,an“=n.i. O.)
- Ansteuerung Kontrollleuchte Motordiagnose
Status ,aus”:

Kontrollleuchte aus =i. O;
Kontrollleuchte an = n. i. O.

Status ,,an“:

Kontrollleuchte an =i. O. ;
Kontrollleuchte aus = n. i. O.

Die Bewertung der Ansteuerung wird vom Bediener vorgenommen.

Auslesen und Bewerten des Fehlerspeichers

- kein relevanter

Fehlereintrag: in Ordnung (i. O.)
- relevanter
Fehlereintrag vorhanden: nicht in Ordnung (n. i. O.)

Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus der Funktionsprifung OBD

1. Status Kontrollleuchte
Motordiagnose i. O./n.i. O.
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3.6.4.5

3.6.5
3.6.5.1

3.6.5.2

3.6.5.3

3.6.54

3.6.5.5

TEMI Plus
2. Ansteuerung Kontrollleuchte

Motordiagnose i. O./n.i. O.
3. Anzahl gespeicherter relevanter Fehlereintrage:

- kein relevanter Fehlereintrag
vorhanden i. O.

- relevanter Fehlereintrag vorhanden inkl.
n.i. O.
(s. Nummer 4.)

Fehlercodes
4. Gdgf. Fehlertext/Fehlerbeschreibung des/der Fehlercodes
5. Prufbereitschaftstests
- Anzahl der unterstutzten Prifbereitschaftstests = 0
- nicht alle unterstlitzten durchgefiihrt
- alle unterstutzten
durchgefihrt i. O.
Bei Kraftfahrzeugen bis einschlieBlich der Emissionsklasse Euro 5/V weiter mit Nummer
3.6.5. Bei Kraftfahrzeugen ab der Emissionsklasse Euro 6/VI weiter mit Nummer 3.6.8.

Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten

Motortemperatur [°C]
(nach Herstellervorgabe, ansonsten min. 60 °C)

Leerlaufdrehzahl [min-1]
(min./max.)
Abregeldrehzahl [min-]
(min./max.)
Lange des Messzeitanteils t [s]

Nach Erreichen der Abregeldrehzahl entsprechend der Anlage 3 festlegen. (nach
Herstellervorgabe, min. 0,5 s/max. 2,0 s; ansonsten 0,5 s)

Messmodus A oder B
(Verwendung nach Herstellervorgabe ansonsten Messmodus B)
Erlauterung :

- Messmodus A:
Das AU-Abgasmessgerat muss innerhalb der Eichfehlergrenzen den gleichen
Tribungswert anzeigen wie ein AUAbgasmessgerat, dessen Klvette 430 mm
lang ist und dessen elektrischer Messkreis eine Zeitkonstante von weniger als
0,05 s besitzt.

- Messmodus B:
Das AU-Abgasmessgerat muss innerhalb der Eichfehlergrenze den gleichen
Trubungswert anzeigen wie ein AUAbgasmessgerat, dessen Klvette 430 mm
lang ist und dessen elektrischer Messkreis eine Zeitkonstante von 0,9 s bis 1,1 s
besitzt. Dies in Anlehnung an Anhang IV Anlage 2, Nummer 4.1 der Verordnung
(EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18.Juli 2008 (ABI. L 199 vom 27.8.2008,
S. 1), der auf Anhang 8 der UN/ECE Regelung 24 verweist.
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3.6.5.6

3.6.5.7

3.6.5.8

3.6.5.9

3.6.6
3.6.6.1

TEMI Plus

Sonde 1 oder 2

(Verwendung entsprechend nachfolgender Erlauterung oder bei Auspuffendrohren mit
einem Durchmesser von 60 - 80 mm nach Herstellervorgabe)

Erlduterungen:

- Sonde 1: Innendurchmesser 10 mm flr Auspuffendrohre bis 70 mm Durchmesser;
- Sonde 2: Innendurchmesser 27 mm fur Auspuffendrohre gréRer 70 mm Durchmesser.
Trubungswert [m-1]

- Plakettenwert; ist dieser nicht verfigbar oder technisch begriindet nicht
anwendbar nach Herstellervorgabe, ansonsten

- fur Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. Oktober 2006 erstmals in den Verkehr
gebracht worden sind: max. 2,5 m-' bezogen auf Messmodus B;

- fur Kraftfahrzeuge, die ab dem 1. Oktober 2006 erstmals in den Verkehr
gebracht worden sind: max. 1,5 m-* bezogen auf Messmodus B.

- Ab dem 01.01.2019 fir Kraftfahrzeuge ab Euro 6/VI: Herstellervorgabe, jedoch
max. 0,25 m-* bezogen auf Messmodus B

Fribungswert fa+

Messzeit flr die Ermittlung der Abregeldrehzahl (3.6.5.3)
(nach Herstellervorgabe, min. 1 s/max. 5 s, ansonsten 5 s)

Beschleunigungszeit t_ [s]
(nach Herstellervorgabe, ansonsten:
- t < 2,0 s mit einer maximalen Bandbreite von 0,5 s)
(zul. Gesamtmasse < 3,5 Tonnen)
- tB < 4,0 s mit einer maximalen Bandbreite von 0,5 s

(zul. Gesamtmasse > 3,5 Tonnen)

Funktionsprifung Abgas

Motor und Abgasreinigungssysteme auf Betriebstemperatur bringen; sofern vorgegeben,
entsprechend den Anleitungen des Fahrzeugherstellers.

Die Motortemperatur und die Motordrehzahl werden Uber die Diagnoseschnittstelle im
MODUS 01 ausgelesen und zum AU-Abgasmessgerat Ubertragen und dort angezeigt.
Wenn die Motortemperatur und/oder die Motordrehzahl nicht ausgegeben werden, muss
das Fahrzeug zurickgewiesen werden. Das Gesamtergebnis der AU ist ,nicht
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3.6.6.2
3.6.6.3
3.6.6.4
3.6.6.5
3.6.6.5.1

3.6.6.5.2

3.6.6.5.3

3.6.6.5.4
3.6.6.5.5
3.6.6.5.6

3.6.6.6

3.6.6.7

3.6.6.8
3.6.7

TEMI Plus

bestanden®. Auf dem Nachweis ist unter Erlauterungen zu vermerken: ,Motortemperatur
fehlt“ bzw. ,Motordrehzahl fehlt".

Motortemperatur auslesen und aufnehmen. [°C]
Leerlaufdrehzahl auslesen und aufnehmen. [min-1]
Abregeldrehzahl auslesen und aufnehmen. [min-1]

Freie Beschleunigung durchflihren, Istwerte ermitteln und aufnehmen.

Leerlaufdrehzanhl [min-1]
- mindestens 15 s halten -

Fahrpedal schnell (in weniger als 1 Sekunde) und anhaltend, jedoch nicht gewaltsam,
vollstandig betatigen und halten; t entsprechend der Bestimmung nach Anlage 3.

Beschleunigungszeit t_ [s]

entsprechend der Bestimmung nach Anlage 3.
Die Beurteilung von t_ erfolgt durch das Abgasmessgerat

Abregeldrehzahl [min-]
Spitzenwert der Rauchgastriibung [m-1]

Freie Beschleunigung nach 3.6.6.5 mindestens noch 3 mal wiederholen. Fur Fahrzeuge
ohne Limitierung der Abregeldrehzahl kann die Anzahl von Beschleunigungszyklen auf 1
reduziert werden, sofern der Spitzenwert der Rauchgastribung der ersten freien
Beschleunigung (,Freiblas-Gasstol3) < 70 % vom Grenzwert entsprechend 3.6.5.7
betragt.

Bandbreite der Spitzenwerte der Rauchgastriibung bei nach Nummer 3.6.5.9
vorgegebener t_fr die bewerteten 3 letzten Einzelmessungen innerhalb von

0,2 m- bei Triubungskoeffizienten < 1,0 m-;
0,5 m-* bei Tribungskoeffizienten > 1,0 m- und < 2,5 m+;
0,7 m- bei Tribungskoeffizienten > 2,5 m-.

- Ja: Untersuchung abschlieRen.

- Nein: Untersuchung abschliel3en oder weitere freie Beschleunigung nach
Nummer 3.6.6.5 durchfiihren.

Bewertung und Anzeige der Ergebnisse der Funktionsprifung Abgas

1. Leerlaufdrehzahl i. O./n.i. O.
2. Abregeldrehzahl i. O./n.i. O.
3. Freie Beschleunigung i. O./n.i. O.
4. Arithmetischer Mittelwert der Rauchgastriibung i. O./n.i. O.
5. Bandbreite der Spitzenwerte der Rauchgastriibung i. O./n.i. O.
6. Beschleunigungszeiten i. O./n.i. O.

Untersuchung abschlieRen oder ab Nummer 3.6.6 wiederholen

Nachweis erstellen
Die fur die Durchfiihrung der AU verantwortliche Person hat nach Abschluss der AU
einen Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss die nachfolgenden Angaben enthalten:
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3.6.7.1

3.6.7.2
3.6.7.3

3.6.7.4
3.6.7.4.1

3.6.74.2

3.6.74.3

3.6.74.4
3.6.7.4.5

3.6.7.5
3.6.7.5.1
3.6.7.5.2
3.6.7.5.2.1

3.6.7.5.2.2
3.6.7.5.2.3
3.6.7.5.2.4
3.6.7.5.2.5

3.6.7.5.2.6

TEMI Plus

Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Name, Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand

Fahrzeug-ldent.-Daten

Ergebnis der Sichtpriifung Kontrollleuchte
Motordiagnose

- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

Ergebnis der Funktionspriifung OBD-System

Status Kontrollleuchte Motordiagnose
- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

Ansteuerung Kontrollleuchte Motordiagnose
- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

Anzahl der gespeicherten relevanten Fehlereintrage
- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

Ggf. Fehlercodes mit Fehlertexten der relevanten Fehlereintrage
Prufbereitschaftstests

- Unterstitzte und gesetzte Tests als Binarcode (ja: 1/0; nein: 0/1)

- Alle Systemtests durchgefiihrt (i. O.)/ nicht alle Systemtests durchgefihrt

- keine Prifbereitschaftstests unterstitzt

Ergebnis der Funktionsprifung Abgas

Fahrzeug-Soll-Daten

Fahrzeug-Ist-Daten

Ergebnis der nach 3.6.6.5.6 bewerteten Einzelmessung(en) ausweisen und vergleichen
- nicht in Ordnung (n.i. O.)

- in Ordnung (i. O.)

Leerlaufdrehzahlen
Abregeldrehzahlen
Beschleunigungszeiten

Ergebnis der Beschleunigungszeit nach
Nummer 3.6.6.5.3 und Bandbreite nach
Nummer 3.6.6.6

Spitzenwert(e) der Rauchgastriibung
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3.6.7.5.2.7 Ergebnis der Trubungsbandbreite nach

Nummer 3.6.6.6

3.6.7.5.2.8 Ergebnis des arithmetischen Mittelwertes der 3 letzten Spitzenwerte der
Rauchgastribung

3.6.7.6 Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu den einzelnen Punkten einzelnen Punkten

(Eingabe nur Uber Tastatur; handschriftliche Eintrage sind nicht zulassig)
3.6.7.7 Gesamtergebnis

- AU bestanden

- AU nicht bestanden

3.6.7.8 Unterschrift der fur die Durchflihrung der AU verantwortlichen Person und

- bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

- bei aaSoP oder PI Prifstempel und Kennnummer.

3.6.8 Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten

3.6.8.1 Motortemperatur [°C] (nach Herstellervorgabe, ansonsten min. 60 °C)

3.6.8.2 Leerlaufdrehzahl [min-1] (min./max.)

3.6.8.3 Partikelanzahlkonzentration (PN) < 2,5 x 105) [cm-]

3.6.9 Funktionsprifung Abgas

3.6.9.1 Motor und Abgasreinigungssysteme auf Betriebstemperatur bringen; sofern vorgegeben,

entsprechend den Anleitungen des Fahrzeugherstellers.

Die Motortemperatur und die Motordrehzahl werden Uber die Diagnoseschnittstelle
ausgelesen und zum AU-Abgasmessgerat Ubertragen und dort angezeigt.

3.6.9.2 Motortemperatur auslesen und aufnehmen. [°C]

3.6.9.3 Leerlaufdrehzahl auslesen und aufnehmen. [min-1]

3.6.9.4 Motor 15 s bei Leerlaufdrehzahl laufen lassen (Stabilisationsphase).
3.6.9.5 Leerlaufdrehzahlerh6hung um min. 1000 min-t innerhalb von max. 5 s.
3.6.9.6 Motor 30 s bei Leerlaufdrehzahl laufen lassen (Beruhigungsphase).
3.6.9.7. Messung der Partikelanzahlkonzentration (PN)

3.6.9.7.1 1. Messung der Partikelanzahlkonzentration (PN) tber 30 s und Mittelwertbildung.

Ist der Mittelwert < 5 x 104 cm-3 weiter mit 3.6.9.8
3.6.9.7.2 2. Messung der Partikelanzahlkonzentration (PN) Gber 30 s und Mittelwertbildung.
3.6.9.7.3 3. Messung der Partikelanzahlkonzentration (PN) tber 30 s und Mittelwertbildung.

3.6.9.8 Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus der Funktionsprifung Abgas

1. Leerlaufdrehzahl i. O./n. i. O.
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2. 1. Messung Mittelwert ; 5 x 104 cm- oder Mittelwert Gber alle 3 Messungen ; 2,5 x 105
cm3i. O./n.i. O.

3.6.9.8.1 Untersuchung abschlieen (oder ab Nummer 3.6.9 wiederholen)

3.6.10 Nachweis erstellen

Die fur die Durchfuhrung der AU verantwortliche Person hat nach Abschluss der AU
einen Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss die nachfolgenden Angaben enthalten:

3.6.10.1 Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Name, Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand

3.6.10.2 Fahrzeug-ldent.-Daten
3.6.10.3 Ergebnis der Sichtprifung Kontrollleuchte Motordiagnose

- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

3.6.10.4 Ergebnis der Funktionsprifung OBD-System
3.6.10.4.1  Status Kontrollleuchte Motordiagnose

- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

3.6.10.4.2 Ansteuerung Kontrollleuchte Motordiagnose
- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

3.6.10.4.3 Anzahl der gespeicherten relevanten Fehlereintrage
- nicht in Ordnung (n. i. O.)
- in Ordnung (i. O.)

3.6.10.4.4  Ggf. Fehlercodes mit Fehlertexten der relevanten Fehlereintrage
3.6.10.4.5 Prufbereitschaftstests
- Unterstltzte und gesetzte Tests als Binarcode (ja: 1/0; nein: 0/1)
- Alle Systemtests durchgefihrt (i. O.)/nicht alle Systemtests durchgeflihrt

- keine Prifbereitschaftstests unterstitzt

3.6.10.5 Ergebnis der Funktionsprifung Abgas

3.6.10.5.1  Fahrzeug-Soll-Daten

3.6.10.5.2 Fahrzeug-Ist-Daten

3.6.10.5.2.1 Leerlaufdrehzahlerh6hung

3.6.10.5.2.2 Leerlaufdrehzahl(en)

3.6.10.5.2.3 Ergebnis der bewerteten Einzelmessung(en) und des Mittelwerts nach 3.6.9.7 ausweisen.
- nicht in Ordnung (n.i. O.)
- in Ordnung (i. O.)
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3.6.10.6

3.6.10.7

3.6.10.8

3.7

3.71
3.7.11
3.7.1.2

3.7.1.3

3.7.1.3.1

3.7.1.3.2

3.7.1.3.3
3.7.1.4

TEMI Plus

Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu den einzelnen Punkten (Eingabe nur Gber Tastatur;
handschriftliche Eintrage sind nicht zulassig)

Gesamtergebnis
- AU bestanden
- AU nicht bestanden

Unterschrift der fur die Durchfiihrung der AU verantwortlichen Person und

- bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

- bei aaSoP oder Pl Prifstempel und Kennnummer.

Untersuchung eines Kraftfahrzeugs (ausgenommen Kraftrad) mit Fremd oder
Kompressionsziindungsmotor und alternativem Antrieb oder Kraftstoff

Monovalent, gasférmiger Kraftstoff (z. B. Erdgas, LPG, Wasserstoff)
Eingabe der Fahrzeug-Soll-Daten (nach Herstellervorgaben)

Motor und ggf. Katalysator auf Betriebstemperatur bringen;
sofern vorgegeben, entsprechend den Anleitungen des Fahrzeugherstellers

Funktionsprifung Abgas
Kontrolle der schadstoffrelevanten Einstelldaten auf Einhaltung der vom
Fahrzeughersteller fir das Kraftfahrzeug anzugebenden Sollwerte nach den Anleitungen

- des Fahrzeugherstellers entsprechend Nummer 3.2, 3.3, 3.4 oder 3.6 oder

- des Systemherstellers

Istwerte des Kraftfahrzeugs entsprechend den in Nummer 3.7.1.1 vorgegebenen
Sollwerten ermitteln und aufnehmen

Sofern fiir ein ab dem
- 01.01.1993 der Fahrzeugklasse M,
oder

- 01.10.1994 der Fahrzeugklasse M, > 2,5t zGM oder N

erstmals in den Verkehr gebrachtes Kraftfahrzeug vom Hersteller kein(e) Sollwert(e) fur
den CO-Gehalt im Leerlauf und/oder erhdéhten Leerlauf vorgegeben ist/sind, darf der CO-
Gehalt im Auspuffendrohr bei Leerlauf den Wert von 0,5 % vol bzw. 0,3 % vol
entsprechend Nummer 3.3.1.4 und bei erhéhtem Leerlauf (min. 2500/max. 3000 [min-1])
den Wert von 0,3 % vol bzw. 0,2 % vol entsprechend Nummer 3.3.1.7 nicht Gbersteigen.
Ansonsten darf der Wert fur den CO-Gehalt 3,5 % vol nicht Ubersteigen.

Bei Kraftfahrzeugen mit Diesel-Hybridantrieb darf der Tribungswert [m-1] die
entsprechenden Vorgaben nach Nummer 3.6.5.7 nicht Ubersteigen.

Untersuchung abschlieRen oder ab Nummer 3.7.1.2 wiederholen.

Nachweis erstellen
Die fur die Durchfuhrung der AU verantwortliche Person hat nach Abschluss der AU
einen Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss die nachfolgenden Angaben enthalten.
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3.7.1.41

3.71.4.2
3.7.1.43
3.7.1.4.31
3.71.43.2
3.7.1.4.3.3

3.71.4.4

3.7.1.4.5

3.7.1.4.6

3.7.2

3.7.21
3.7.2.2
3.7.2.3

3.7.3
3.7.3.1

3.7.3.2

3.7.3.3

3.8

3.8.1
3.8.1.1

3.8.1.2

3.8.1.3

TEMI Plus

Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Name, Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand

Fahrzeug-ldent.-Daten
Funktionsprifung Abgas
Fahrzeug-Soll-Daten
Fahrzeug-Ist-Daten

Ergebnis der Einzelprifungen
Soll/lst-Vergleich (i. O./n.i. O.)

Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu
den einzelnen Punkten
(Benennung der verwendeten Messgerate)

Gesamtergebnis
- AU bestanden
- AU nicht bestanden

Unterschrift der fur die Durchflihrung der AU verantwortlichen Person und

- bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

- bei aaSoP oder PI Prifstempel und Kennnummer.

bivalent
gasférmiger Kraftstoff/Ottokraftstoff oder
gasférmiger Kraftstoff/Kraftstoff flir Kompressionsziindungsmotoren oder

Elektroantrieb/Verbrennungsantrieb

- z. B. Hybrid, Plug-In, Range-Extender

Die AU an den in Nummer 3.7.2 beschriebenen Kraftfahrzeugen ist durchzuflhren

nur im Betrieb mit Ottokraftstoff nach dem entsprechenden, in Nummer 3.2, 3.3 oder 3.4
beschriebenen Verfahren oder

nur im Betrieb mit Kraftstoff flir Kompressionsziindungsmotoren nach dem in Nummer 3.5
oder 3.6 beschriebenen Verfahren oder

entsprechend dem vom Fahrzeug- oder Systemhersteller vorgegebenen Verfahren in
Anlehnung an den Ablauf nach Nummer 3.7.1.

Untersuchung eines Kraftrads mit Fremdziindungsmotor ohne Katalysator oder mit
Katalysator, jedoch ohne lambdageregelte Gemischaufbereitung

Eingabe/Erfassen der Fahrzeug-Soll-Daten

Motortemperatur [°C]
(nach Herstellervorgaben, ansonsten mindestens 60 °C)

Leerlaufdrehzahl [min-1]
(min/max., nach Herstellervorgabe, ansonsten 800/1200)

CO-Gehalt im Auspuffendrohr
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3.8.2

3.8.3

3.8.3.1

3.8.3.2

3.8.3.2.1
3.8.3.2.2

3.8.3.3

3.8.34
3.84

3.8.4.1

3.84.2
3.84.3
3.8.4.3.1
3.8.4.3.2
3.8.4.3.3

3.84.4
3.84.5

3.84.6

TEMI Plus

bei Leerlauf [% vol]
(nach Herstellerangabe, ansonsten < 4,5 % vol)

Motor auf Betriebstemperatur bringen; darauf achten, dass bei luftgekiihitem Motor,
dieser nicht Uberhitzt wird;

sofern vorgegeben, Konditionierung entsprechend den Vorgaben des
Fahrzeugherstellers.

Funktionsprufung Abgas

Kontrolle der schadstoffrelevanten Einstelldaten auf Einhaltung der vom
Fahrzeughersteller fir das Kraftrad vorgegebenen Sollwerte nach den Anleitungen des
Fahrzeugherstellers.

Motortemperatur ermitteln
und aufnehmen [°C]

Istwerte des Kraftrades bei Leerlauf Giber Abgasmessgerat und mittels externem
Messgerat oder bordeigenem Drehzahlmesser ermitteln und aufnehmen.

Leerlaufdrehzahl [min-]
CO-Gehalt im Auspuffendrohr
bei Leerlauf [% vol]

Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus der Funktionsprifung Abgas
1. Leerlaufdrehzahl i. 0./n.i.O
2. CO-Gehalt bei Leerlauf i. 0./n.i.O

Untersuchung abschlieRen oder ab Nummer 3.8.2 wiederholen

Nachweis erstellen

Die fur die Durchfuhrung der AU verantwortliche Person hat nach Abschluss der
Abgasuntersuchung einen Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss die
nachfolgenden Angaben enthalten:

Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Name, Anschrift) Messgeratetyp, Geratenummer,
AU-Programmversion und AU-Solldatenstand. Die AU-Programmversion entfallt bei
einem Nachweis nach Nummer 1.2.8.

Fahrzeug-ldent.-Daten
Funktionsprifung Abgas
Fahrzeug-Soll-Daten
Fahrzeug-Ist-Daten

Ergebnis der Funktionsprifung Abgas
Soll/lst-Vergleich (i. O./n.i. O.)

Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu den einzelnen Punkten

Gesamtergebnis
- AU bestanden
- AU nicht bestanden

Unterschrift der fur die Durchfliihrung der AU verantwortlichen Person und
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- bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

- bei aaSoP oder PI Prifstempel und Kennnummer.

Untersuchung eines Kraftrads mit Fremdziindungsmotor, mit Katalysator und
lambdageregelter Gemischaufbereitung

Eingabe/Erfassen der Fahrzeug-Soll-Daten

Motortemperatur [°C]
(nach Herstellervorgaben, ansonsten mindestens 60 °C)

Erhohte Leerlaufdrehzahl [min-]
(nach Herstellerangabe, ansonsten 2000 bis 3000)

CO-Gehalt im Auspuffendrohr
bei erhéhtem Leerlauf [% vol]
(nach Herstellerangabe, ansonsten < 0,3 % vol)

Motor auf Betriebstemperatur bringen;
darauf achten, dass bei luftgekiihitem Motor, dieser nicht tberhitzt wird; sofern
vorgegeben, Konditionierung entsprechend den Vorgaben des Fahrzeugherstellers

Funktionsprifung Abgas

Kontrolle der schadstoffrelevanten Einstelldaten auf Einhaltung der vom
Fahrzeughersteller fiir das Kraftrad vorgegebenen Sollwerte nach den Anleitungen des
Fahrzeugherstellers.

Motortemperatur ermitteln
und aufnehmen [°C]

Istwerte des Kraftrads bei erhohtem Leerlauf Gber AU-Abgasmessgerat und mittels
externem Messgerat oder bordeigenem Drehzahlmesser ermitteln und aufnehmen.

Erhéhte Leerlaufdrehzahl [min-1]
CO-Gehalt im Auspuffendrohr
bei erhdhter Leerlaufdrehzahl [% vol]

Bewertung und Anzeige der Ergebnisse aus der Funktionsprifung Abgas
1. Erhohte Leerlaufdrehzahl i. 0./n.i.0
2. CO-Gehalt bei erhohter Leerlaufdrehzahl i. 0./n.i.0

Untersuchung abschlieRen oder ab Nummer 3.9.2 wiederholen

Nachweis erstellen

Die fur die Durchfiihrung der AU verantwortliche Person hat nach Abschluss der
Abgasuntersuchung einen Nachweis auszustellen. Der Nachweis muss die
nachfolgenden Angaben enthalten:

Datum, Uhrzeit, ausfihrende Stelle (Name, Anschrift), Messgeratetyp, Geratenummer,
Programmversion und AU-Solldatenstand. Die AU-Programmversion entfallt bei einem
Nachweis nach Nummer 1.2.8.

Fahrzeug-ldent.-Daten

Funktionsprifung Abgas
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Fahrzeug-Soll-Daten
Fahrzeug-Ist-Daten

Ergebnis der Funktionsprifung Abgas
Soll/lst-Vergleich (i. O./n.i. O.)

Ggf. Abweichungen/Erlauterungen zu den einzelnen Punkten
Gesamtergebnis

- AU bestanden

- AU nicht bestanden

Unterschrift der fur die Durchfiihrung der AU verantwortlichen Person und

- bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten die Kontrollnummer und das Nachweis-
Siegel oder

- bei aaSoP oder PI Prifstempel und Kennnummer.

Beurteilung der Priifergebnisse
Es gelten die Vorschriften der Nr. 3 Anlage Vllla StVZO.

Im Ergebnis der Durchfliihrung des Untersuchungspunktes ;Motormanagement-/
Abgasreinigungssystem* als eigenstandiger Teil der HU durch eine dafir anerkannte
Kraftfahrzeugwerkstatt oder eine andere berechtigte Stelle ist die Richtlinie fur die
Durchflihrung von Hauptuntersuchungen (HU) und die Beurteilung der dabei
festgestellten Mangel an Fahrzeugen nach § 29, Anlagen VIl und Vllla StVZO
(,HURichtlinie*) BMVI/StV 22/7341.1/40 vom 2.12.2019, Verkehrsblatt Seite 871
mafgebend. Die Nummer (in der vierten Spalte der HU-Richtlinie), der Grund fur die
Mangelfeststellung und die entsprechende Mangelbewertung sind anzugeben.

Werden von nach Anlage Vllic StVZO an erkannten Kraftfahrzeugwerkstatten bei der
Durchfiihrung der Untersuchung des Motormanagement-/Abgasreinigungssystems im
Rahmen des eigenstandigen Teils der HU nach Nr. 3.1.1.1 Anlage VIl StVZO Méngel
festgestellt, die vor Abschluss der Untersuchung des
Motormanagement-/Abgasreinigungssystems, langstens innerhalb eines Kalendertages
beseitigt werden, so sind diese in Form einer Mangelnummer (,Sammelmangel") auf dem
Nachweis einzutragen und vom aaSoP oder Pl in den Untersuchungsbericht zu

ubernehmen. Die sofortige Mangelbeseitigung ist in Verbindung mit einer eindeutigen
Bestatigung der verantwortlichen Person zu bescheinigen (,Mangelschleife").

Um die bei der Untersuchung der Abgase festgestellten abgasrelevanten Mangel bei der
Durchfuhrung der HU nach § 29 StVZO in den Technischen Prufstellen und bei
Uberwachungsorganisationen sowie bei der Durchfiihrung der Untersuchung des
Motormanagement-/Abgasreinigungssystems im Rahmen des eigenstandigen Teils der
Hauptuntersuchung nach Nr. 3.1.1.1 Anlage VIII StVZO in den daflir anerkannten Kfz-
Werkstatten einheitlich zu erfassen und zu bewerten, missen die nachfolgenden Mangel
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in allen Untersuchungsstellen intern dokumentiert werden:

Untersuchungsverfahren

Fremdziindungsmotor

allgemein

Kraftrader

Kompressions-
ziindungsmotor

ohne Kat,
mit U-Kat

mit
G-Kat

mit
0BD-S.

ohne Kat, mit
mit U-Kat | G-Kat

ohne
0BD-S.

mit
0BD-S.

Abgasrelevante Mangel:

Funktionspriifung Abgas:

Leerlaufdrehzahl

X X

Ziindzeitpunkt

SchlieBwinkel

CO-Konzentration im Abgas bei
Leerlaufdrehzahl

| = ==

CO-Konzentration im Abgas bei
erhohter Leerlaufdrehzahl

A bei erhohter Leerlaufdrehzahl

Regelkreispriifung

Abregeldrehzahl

b Gl

Triibungswert

xu:i-ﬂ

Partikelanzahlkonzentration

Xu:ﬂﬂ

Funktionsprifung 0BD-S.:

Sichtpriifung , Kontrollleuchte*

X‘l

X1

Kommunikationsaufbau

Status Kontrollleuchte Motordiagnose

Ansteuerung Kontrollleuchte
Motordiagnose

> | > | > | >

> | > | > | >

Priifbereitschaftstests

Fehlerspeicher
(Anzahl und ggf. Fehlercodes)

¥ Erhdhte Leerlaufdrehzahl
bis einschlieBlich Emissionsklasse Euro 5/V
ab Emissionsklasse Euro 6/VI

Bei Fahrzeugen mit vorgeschriebenen OBD-System, jedoch ohne vollsténdig funktionierendes OBD-System, die somit unter
die Anwendung der Nummer 1.1.9 fallen, ist eine Sichtpriifung der Kontrollleuchte Motordiagnose und ggf. des NO,-Warn-
systems durchzufiihren.”

[x#]

[wwe)

1
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Fremdzindungsmortor y Kompressions-
Untersuchungsverfahren allgemein Kraltrader sindungsmolor
ahne Kat, mit mit ofine Kal, mit ofine mit
mit U-Kat | G-Kat | OBD-S, | mitU-Kst | G-Kat | 0BD-5. | 0BD-S
Abgasrelevante Mingel:
Funkfionsprifung Abgas:
Lesrtaufrehzahl X X X X X X X
Ziind zeitpunkt X X
SchiieBavinkel X
CO-Konzentratian im Abgas bei Learlaufdrehzahl X X X
CO-Kangentration im Abgas bei erhahier ¥ X ¥
Leerlauldrebzahl
A bed erhdhter Leertaufdrehzahl X X
Regelkmeisprifung X
Abregeldrehzahi X X
Tribungswert X X B
Funktionspriifung OBD-S.:
Sichtpriifung ,Kontrollleuchte® X X xn X
Kommunikationsaufbau X X
Status Kontrollleuchte Motordiagnose X X
Ansteuerung Kontrollleuchte Motordiagnose X X
Prifbereitschaftstests X X
Fehlerspeicher (Anzahl und ggf. Fehlercodes) X X
' Erhthte Leerlaufdrehzahl
" Bei Fahrzeugen mit vorgeschriebenen OBD-System, jedoch ohne vollstandig funktionierendes OBD-System, die somit unter die
Anwendung der Nummer 1.1.9 fallen, ist eine Sichtprifung der Kontrollleuchte Motordiagnose und ggf. des NO,-Wamsystems
durchzufiihren.”
4.5 Die nach Nummer 5.3 festgestellten Mangel aul3erhalb des eigenstandigen
Untersuchungsumfangs sind in die Bewertung nicht einzubeziehen.
5. Nachweis liber die Untersuchung der Abgase
5.1 Wird die Untersuchung der Abgase im Rahmen einer HU nach § 29 StVZO von einem
aaSoP oder PI durchgeflihrt, so hat dieser einen Nachweis tber die Durchfiihrung der AU
nach Anlage VIl nach dem im VkBI. 2014 S. 686-687 veroffentlichten Muster
auszustellen; dieser Nachweis ist Bestandteil des Hauptuntersuchungsberichts. Alternativ
kann die Dokumentation der Untersuchung der Abgase auch mit dem
Untersuchungsbericht der Hauptuntersuchung erbracht werden, sofern alle inhaltlichen
Angaben des Nachweises einschlielllich des angewendeten Prifverfahrens und ggf.
Abweichungen/Erlauterungen in den HU-Bericht Gbernommen werden.
5.2 Wird nach Nr. 3.1.1.1 Anlage VIII StVZO der Untersuchungspunkt ,Motormanagement-/

Abgasreinigungssystem® als eigenstandiger Teil der HU von einer daflr nach Anlage Vllic
StVZO anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt durchgefiihrt, so hat diese einen Nachweis
Uber die Durchfihrung der AU nach Anlage VIII StVZO nach dem im VkBI. 2014 S. 686-
687 veroffentlichten Muster mit falschungserschwerenden Merkmalen auszustellen und
dem Fahrzeughalter oder seinem Beauftragten zu tUbergeben und diesen darauf
aufmerksam zu machen, dass der Nachweis dem aaSoP oder Pl vor der Durchfiihrung
der HU zu Ubergeben ist. Dieser Nachweis ist dem Hauptuntersuchungsbericht
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beizufligen und ist mit diesem dem Fahrzeughalter oder seinem Beauftragten
auszuhandigen.

5.3 Werden Uber den eigenstéandigen Untersuchungsumfang hinaus Mangel an
schadstoffrelevanten Bauteilen oder an der Abgasanlage festgestellt, mussen diese in
dem Nachweis unter Nummer 13 (,Erkannte Mangel“) aufgefiihrt werden; der
Fahrzeughalter oder sein Beauftragter ist auf seine Verpflichtung zur Behebung dieser
Méngel (§ 31 StVZO und § 23 StVO) aufmerksam zu machen.

6. AU-Abgasmessgerite
6.1 Ein AU-Abgasmessgerat besteht aus den folgenden Komponenten:
1. einer Abgasmess-Einheit

- fur Fremdzundungsmotoren (Nr. 3.2, Nr. 3.3, Nr. 3.4, Nr. 3.7, Nr. 3.8, Nr.
3.9)
und/oder

- fur Selbstziindungsmotoren (Nr. 3.5,Nr. 3.6, Nr. 3.7),

2. einer zugehorigen Anwendungssoftware zur Fihrung der mit der Durchfuhrung
der Untersuchung befassten Person durch das Prufverfahren (Bedienerfiihrung) -
gilt fir Untersuchungsverfahren Nr. 3.8 und Nr. 3.9, wenn an diesen Fahrzeugen
eine Untersuchung mit Messgeraten ab AU-Gerateleitfaden Version 5
durchgefuhrt wird -,

3. einem OBD-Auslesegerat, fur die Untersuchungsverfahren nach Nr. 3.4 und Nr.
3.6 (OBD) sowie ggf. nach Nr. 3.7 - sofern das vom Hersteller in den AU-Daten
angegeben ist - und

4, einem Drucker oder eine dem Stand der Technik entsprechende
Druckerschnittstelle.

6.2 Die Istdaten sind vom Gerat automatisch zu ermitteln und aufzunehmen. Mit Ausnahme
der Untersuchungsverfahren nach den Nummern 3.4, 3.6 und ggf. 3.7 gilt: sofern dies
entsprechend Nummer 1.2.7 nicht méglich ist, darf eine manuelle Eingabe des
entsprechenden Istwertes erfolgen. Die manuellen Eingaben sind durch das AU-
Abgasmessgerat auf dem Nachweis-Ausdruck kenntlich zu machen.

6.3 Erfolgt auf eine Vorgabe der Bedienerfuhrung nach Aufnahme der Motortemperatur
innerhalb von 10 Minuten keine Eingabe oder Reaktion und somit kein Fortschritt im
Prufablauf, hat das Messgerat die Untersuchung automatisch abzubrechen. Bei den
Untersuchungen nach den Nummern 3.4, 3.6 und ggf. 3.7 darf ein gewollter Abbruch
nach dem erfolgreichen Kommunikationsaufbau nicht mehr méglich sein.

Nach Abbruch der Untersuchung ist der Nachweis mit den bis zum Abbruch erfassten
Daten und der Bemerkung ,,Untersuchung abgebrochen® bzw. ,Kommunikationsaufbau n.
i. O.“ auszudrucken. Ein Abbruch der Untersuchung fiihrt in jedem Fall zu dem
Gesamtergebnis ,nicht in Ordnung® (n. i. O.).

6.4 Die Bedienerfuhrung muss die Moglichkeit eréffnen den jeweils aktuellen Prufschritt zu
wiederholen. Nach einem abgeschlossenen Prifschritt darf nur die komplette
Funktionsprifung Abgas bzw. Funktionspriifung OBD wiederholt werden.

6.5 Wird die Kommunikation zwischen Motorsteuergerat und Auslesegerat wahrend der
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Prifung unterbrochen und ist ein erneuter Kommunikationsaufbau méglich, so muss
keine Dokumentation (Ausdruck) erfolgen, sondern die Prifung kann an der Stelle wo sie
unterbrochen wurde fortgesetzt werden.

Ist kein Auslesegerat an das Abgasmessgerat angeschlossen bzw. findet keine
Datentibertragung statt, darf entweder der Prifablauf nach den Nummern 3.4 bzw. 3.6
oder ggf. 3.7 nicht aktiviert werden kénnen oder es muss die Meldung ,Kein
Diagnosegerat angeschlossen® bzw. ,keine Verbindung* erfolgen.

Aulerhalb des AU-Ablaufes kdnnen die OBD-Auslesegerate auch fur allgemeine
Diagnosefunktionen genutzt werden. Innerhalb des AU-Ablaufes missen diese
Funktionen jedoch gesperrt sein.

Besonderheiten zu den Untersuchungen nach den Nummern 3.8 und 3.9 (Kraftrader)

Eine wichtige Voraussetzung fiir eine wiederholbare und reproduzierbare Messung der
CO-Konzentration ist die richtige Entnahme der Motorabgase. Bedingt durch die im
Allgemeinen relativ kurzen Auspuffanlagen und damit fehlender Beruhigungsstrecken fir
den Abgasstrom, kann bei Kraftradern das Motorabgas je nach Auspufffihrung und
Motorkonzept am Austritt des Endschalldampfers sehr stark pulsieren. Bei Kraftradern mit
Einoder Zweizylindermotor und/oder mit groRem Hubraum kann dieser Effekt durch
Schwingungen der Motorabgase mit groRer Amplitude besonders stark sein.

Wird bei der Abgasuntersuchung an Kraftradern das Abgas direkt aus dem Endrohr des
Schalldampfers entnommen, kommt es konstruktionsbedingt daher unter Umstanden zu
einer Vermischung der Motorabgase mit Umgebungsluft. Der gemessene CO-Wert weicht
u. U. vom tatsachlichen Wert stark ab; die gemessene CO-Konzentration ist zu niedrig.
Deutlich erkennbar ist dies an einem hohen O, - Anteil infolge von hohem Luftanteil im

Bereich des Endrohrs (z. B. mit 4-Gas-Messgeraten im kontinuierlichen Messmodus
feststellbar). Daher mussen bei der Gasentnahme am Auspuffendrohr zur Messung des
CO-Gehaltes bei Kraftradern bestimmte Parameter unbedingt beachtet und zwingend
eingehalten werden (Anlage 5).

Diese sind:

1. Die Entnahmesonde muss mindestens 300 mm in den Endschalldampfer
eingefiihrt werden.

2. Kann die Enthnahmesonde nicht mindestens 300 mm eingeflihrt werden, so ist
eine Verlangerung anzubringen, die auf geeignete Weise luftdicht am
Endschalldampfer anzubringen ist, um eine Abgasverdinnung sicher zu
verhindern. Beispiele siehe Anlage 5.

3. Die Verlangerung muss mindestens 400 mm lang sein und darf einen maximalen
Innendurchmesser von 50 mm haben.

4, Adaption und Verlangerung mussen hitzebestandig, abgasbestandig und
dauerhaltbar sein.

5. Besitzt das Kraftrad mehrere Auspuffendrohre und ist die Abgasfuhrung nicht
konstruktionsbedingt vor den Auspuffendrohren zusammengefihrt, so ist in jedem
Endrohr die Abgasemissionsmessung vorzunehmen, wobei als Messergebnis der

https://www.temiplus.de/temi.aspx

47/52



10.5.2021

10.

TEMI Plus

arithmetische Mittelwert gilt. Es sind Entnahmesysteme zuldssig, die alle
Abgasteilstrome zu einer Messung zusammenfihren.

Das Vorhandensein von Abgasreinigungssystemen nach dem Prinzip
»~Sekundarlufteinblasung® ist zu beachten. Ist dieses System wahrend der
Abgasuntersuchung aktiv, wird zusatzlich Luft nach dem Auslassventil den
Abgasen zugefiihrt. Die Vorgaben des Fahrzeug- bzw. Systemherstellers sind zu
beachten.

Bei Messungen an Kraftradern mit 2-Takt-Motor ist mit erhéhten HC- und OI-
Belastungen der Messgerate zu rechnen. Es sind die Anweisungen des
Messgerateherstellers zu beachten.

Durch das Anbringen des Adapters und der Verlangerung darf sich das
Betriebsverhalten des Motors nicht verandern, d. h. die Endschalldampfer-
Verlangerung sollte so ausgeflihrt sein, das der Gegendruck so gering wie nur
moglich ansteigt.

Die Abdichtung zwischen Endschalldampfer und Endschalldampfer-Verlangerung
muss wahrend der gesamten Abgasmessung vorhanden sein.

Beschadigungen am Kraftrad oder Teilen davon, insbesondere der Auspuffanlage,
sind zu vermeiden.

6.8.2 Korrekturformeln fir CO fir Kraftrader Sofern die Entnahmesonde nicht mindestens 300
mm in die Auspuffanlage eingefiihrt werden kann, ist die Anwendung einer
Korrekturformel im Zusammenhang mit der Verwendung eines 4-Gas-Messgerates

erlaubt.

Mit dieser Korrekturformel kann anhand der ermittelten CO- und COZ-

Konzentrationen eine korrigierte CO-Konzentration berechnet werden. Die
Korrekturformel lautet fur

2-Takt-Motoren:

COr = [CO] -

10
[CO] + [CO,]

4-Takt-Motoren

GOKnrr = [CD] )

15
[CO] + [CO]

Angewendet werden kann die Formel nur bei Verwendung von 4-Gas-Messgeraten (AU)
und nicht bei den einfachen CO-Testern, da zusatzlich CO, als Messgrofie bendtigt wird.

D. h. bei Verwendung von (einfachen) CO-Testern mussen weiterhin die Abgas-

Adaptionen nach Anlage 5 verwendet werden.
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2. Muster eines Nachweises lber die Durchfiihrung der AU nach Anlage VIII
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)

1. Erlduterung

Erganzend zu den Bestimmungen nach Nummer 5.2 der AU-Richtlinie gilt, dass die nach
Anlage Vlllc StVZO anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten die Nachweise mit
falschungserschwerenden Merkmalen (Nachweis- Siegel mit Zangenpragung) zu
versehen haben. Die falschungserschwerenden Merkmale sind notwendig geworden, weil
wiederholt Dokumente Uber die Durchfiihrung der AU gefalscht wurden.

Die Nachweis-Siegel und die Pragezangen mit den Pragenummern werden von der
jeweiligen Untersuchungsstelle Gber den Bundesinnungsverband des
Kraftfahrzeughandwerks, Franz-Lohe StralRe 21, 53129 Bonn beschafft und dber die
ortlich zustandigen, anerkennenden Stellen an die anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
zur Durchfiihrung von Untersuchungen der Abgase der Kraftfahrzeuge nach Nr. 1.2.1.1
der Anlage VIII StVZO in Verbindung mit Nr. 6.8.2 der Anlage Vllla StVZO ausgegeben.
Das Nachweis-Siegel darf nicht ohne Beschadigung von dem Nachweis entfernt werden
kdnnen. Nach dem Aufbringen auf den Nachweis ist das Nachweis-Siegel mit der
Pragenummer (Kernteil der Kontrollnummer der anerkannten Werkstatt) zu versehen.
Weitere Einzelheiten und Bestimmungen zu qualitatssichernden MaRnahmen werden
durch den Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks festgelegt und geregelt
und kénnen bei Bedarf dort angefordert werden. Das Muster eines Nachweises mit dem
Nachweis-Siegel wird nachstehend veroéffentlicht.

2. Muster eines Nachweises

Nachweis
tber die Durchfiihrung der AU nach Anlage VIII StVZO

Ausfihrende Stelle (Name und Anschrift)

2. DATUM, URIZEIL ..oviieieecrecit ittt ees e rte e e ersesaesb e e aesaasesaeesseeshsaa s s essasnbssaseseesaesssaesse seaeernasneennasasns

o T L= o Ta =TT 1= o U
Fahrz;eugherslellér und Schlussel—Nr.- zu Feld Nr.-EA'COde zu- Feld 2 a . a
Typ und Ausfilhrung; Schliissel-Nr. zu Feld Nr. 3/Typ; Code zu Feld D2~

B.  Fahrzeug-ldent.- N ettt e e e e ntene e e e e em s e nae e emne e e eeeanannaeaas
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* Zutreffendes ankreuzen
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Stand des WegstreCkenzZahIBrs: ... e e e e ee e e s e e e e e e ean e e e e nneaneens

Untersuchungsergebnis des Abgasverhaltens:
Bezeichnung Sollwert Istwert Soll/lst-Vergleich

(z.B. Motortemperatur)

BEMEIrKUNGEN: .ttt et e ettt e et eh e £t eh s e b ettt n e

Gesamtergebnis O Untersuchung der AU bestanden *
O Untersuchung der AU nicht bestanden *

Dieser Nachweis ist innerhalb der nidchsten 2 Kalendermonate bei der Hauptuntersuchung
vorzulegen, ansonsten verliert er seine Giiltigkeit.

Mangel-Nr. 813 der HU-Richtlinie (Mangel nach Nr. 4.4 der AU-Richtlinie, die behoben wurden): ... O ja
Erkannte, aber nicht behobene Mangel nach Nr. 5.3 der AU-Richtlinie: ...

Messgeréatetyp, Geratenummer, AU-Programmversion und AU-Solldatenstand ..... ?;g :ﬂﬁ-‘n b‘.wg

(VKBI. 2017 S. 852)

(VkBI. 2014 S.658)

Inkrafttreten der Anderungen:

Die Anderungen zu den Nummern 2.2, 4.2 und 4.3 sind spatestens sechs Monate nach Veréffentlichung
anzuwenden. Alle anderen Anderungen treten ab dem 01.01.2023 in Kraft. Bis dahin gelten hierzu die
alten Vorgaben unverandert fort.

(VKkBI. 2021 S. 404)

*ZDK-Kommentierung

Mit der Verkehrsblatt-Verlautbarung Nr. 126 vom 03.08.2020 wird der bisherige Einsatztermin
01.01.2021 fiir eine Uberpriifung der Partikelanzahl an Dieselfahrzeugen (PN-Messung) in Nummer 7
der aktuellen Richtlinie fiir die Durchfiihrung der Untersuchung der Abgase von Kraftfahrzeugen nach
Nummer 6.8.2 der Anlage Vllla Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) (AU-Richtlinie)

aufgehoben.
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Damit wird zum 01.01.2021 keine verpflichtende PN-Messung im Rahmen der Abgasuntersuchung an
Dieselfahrzeugen eingefiihrt; bis auf Weiteres werden alle Dieselfahrzeuge (Pkw, Nutzfahrzeuge), wie
bisher, tiber eine Triibungsmessung geprtift.

Erst wenn alle notwendigen Arbeitsschritte im Bereich der Gerétespezifikation, der Gerdtezulassung
und der Kalibrierung/Eichung beantwortet sind, wird von Seiten des Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) neben einem Priifablauf fiir eine Partikelanzahlmessung (PN-Messung)
auch ein neuer Einsatztermin veréffentlicht.

Bonn, den 01.09.2020
ZDK-Abteilung Technik, Sicherheit, Umwelt
gez. Werner Steber / Hans-Walter Kaumanns

ZDK-Kommentierung

zur Verkehrsblatt-Verlautbarung Nr. 99 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) vom 23.05.2018 - Ergénzung der Richtlinie fiir die Durchfiihrung der Untersuchung der Abgase
von Kraftfahrzeugen nach Nummer 6.8.2 der Anlage Vllla StVZO (AU-Richtlinie)

Mit der Verkehrsblatt-Verlautbarung Nr. 99 vom 23.05.2018 werden ergénzend zur bestehenden
Richtlinie fiir die Durchfiihrung der Untersuchung der Abgase von Kraftfahrzeugen nach Nummer 6.8.2
der Anlage Vllla StVZO (AU-Richtlinie) die Anforderungen an die Messgenauigkeit der verwendeten
Abgasmessgeréate vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) bekannt
gegeben.

Zum 01.01.2018 ist die obligatorische Abgasmessung am Auspuffendrohr (Endrohrmessung) an allen
Kraftfahrzeugen (Otto, Diesel) wieder eingefiihrt worden. Eine weitere Anpassung der Abgasgrenzwerte
fur die CO-Messung beziehungsweise fiir die Trilbungsmessung (Grenzwertverschérfung) an allen
Kraftfahrzeugen (Otto, Diesel) mit der Emissionsklasse Euro 6/Euro VI wird ab dem 01.01.2019
(Grenzwertverschérfung) erfolgen. Die Umsetzung der Grenzwertverschérfung wird automatisiert iiber
die AU-Messgeréte anhand des AU-Gerételeitfadens (Software-Version 5.01) durchgefiihrt (siehe
Verkehrsblatt-Verlautbarung Nr. 158 vom 20.09.2017). Gleichzeitig mit dieser Grenzwertverschérfung an
Kraftfahrzeugen mit der Emissionsklasse Euro 6/Euro VI miissen die bei der Abgasuntersuchung (AU)
eingesetzten Messgeréte (Viergas-/Triibungsmessgeréte) bestimmten Anforderungen hinsichtlich deren
Messgenauigkeit (Genauigkeitsklassen/Fehlergrenzen) geniigen.

Mit der tber die Verkehrsblatt-Verlautbarung Nr. 99 vom 23.05.2018 bekannt gegebenen Ergdnzung der
AU-Richtlinie um die in Nummer 1.2.9 angefligten Tabelle werden nunmehr die entsprechenden
Anforderungen an die Genauigkeitsklassen/Fehlergrenzen den zu priifenden Kraftfahrzeugen bis
einschlieBlich der Stufe Euro 5/V beziehungsweise ab der Stufe Euro 6/VI zugeordnet. Diese
Anforderungen sind ab dem Inkrafttreten der neuen "Richtlinie zur Kalibrierung von Abgasmessgeréten,
die fiir die Untersuchung der Abgase von Kraftfahrzeugen nach Nummer 6.8.2 der Anlage Vllla StVZO
eingesetzt werden (AU-Geréte Kalibrierrichtlinie)" zu beachten. Alle fiir die Abgasuntersuchung (AU)
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eingesetzten Abgasmessgeréte (Viergas-/Triibungsmessgeréte) miissen ab dem 01.01.2019 bei ihrer
néchsten Befassung (z. B. Ende der Eichfrist, Reparatur oder Instandsetzung) von einem hierfiir
akkreditierten Kalibrierlabor normenkonform kalibriert werden. Diese zeitliche Entzerrung soll unter
anderem in den berechtigten Untersuchungsstellen dazu beitragen, dass eine Angleichung
beziehungsweise Harmonisierung der Kalibrier- und Eichfristen bei den im Feld befindlichen
Abgasmessgeréten stattfinden kann.

Unabhéngig von den Vorschriften zur Kalibrierung von Abgasmessgeréaten miissen weiterhin alle fiir die
Abgasuntersuchung (AU) eingesetzten Abgasmessgeréte nach der Mess- und Eichverordnung
(MessEV) von den zusténdigen Eichbehdérden geeicht werden. Die anerkannten AU-Betriebe sollten
friihzeitig, das heil3t noch in diesem Jahr (mindestens zehn Wochen vor Ablauf der Eichfrist), eine
fristgerechte Eichung bei der Eichbehérde schriftlich beantragen, damit die Eichung noch im Jahr 2018
durchgefiihrt wird. Wird eine im Jahr 2018 féllige Eichung von der Eichbehérde erst im Jahr 2019
durchgefiihrt, ist zusétzlich eine Kalibrierung durch ein akkreditiertes Kalibrierlabor durchzufiihren.

Bonn, den 10.07.2018
ZDK-Abteilung Technik, Sicherheit, Umwelt
gez. Neofitos ArathymosHans-Walter Kaumanns
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